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Bike-Safe heeft verkoop, productie en montage in 
eigen beheer waardoor wij ons prijstechnisch zeer 
concurrerend kunnen opstelien 

Bel voor meer informatie of 
bezoek onze internetsite. 

Bike-Safe B.V. 

Hoogakker 2b, 5527 AE Hapert 
Telefoon: (0497) 51 27 99 
Website: www.bike-safe.nl 



In onze showroom vindt u een 
ruime keuze in 

-RACE 

-MTB 

- HYBRIDE 

- TOERFIETSEN 

- VOUWFIETSEN 

- STEPPEN 

■ FIETSKARREN 

- BEACHCRUISERS 


Stationsweg 36 + 51 
2515BN Den Haag 
T 070 - 389 89 64 
F 070 - 388 99 71 
E info@mammoet.nl 


Ook een enorme keus in zowel 
dames als heren fietskleding. 
Kom langs of surf naar 

www.mammoet.nl 



• TUV-goedkeuring op trekdissel «de XL-uitvoering is 12 cm hoger 


Van Meurs & Co, Postbus 122, 4130 EC Vianen, 
tel. 0347 351855, fax 0347 351334, www.winther-bikes.com 


Dolphin: 

veing 

vervoer 

van 

uw 

kinderen 



V o 



dealer van: Giant, Batavus en Gazelle 
groot assortiment onderdelen en accessoires 
div. Kinder- en bagagekarren 
elektrische fietsen 


challenge rainbow optima 
m5 sinner nazca 



plet heinstraat 42 2518 cj den haag 070 3459696 www.kemperfietsen.nl 



Donkey 
geeft 
uw fiets 
meer 
ruimte 


• Laadvermogen 40 kg • gewicht ca. 10 kg • simpel aankoppelen 


Van Meurs & Co, Postbus 122, 4130 EC Vianen, 
tel. 0347 351855, fax 0347 351334, www.winther-bikes.com 
































Fietsers smachten naar een routeplanner. De Fietsersbond maakt er 
nu een voor de provincie Utrecht.‘Uiteindelijk moet er een landelijk 
dekkende fietsrouteplanner komen.’ 



f Zomaar wegknippen mag niet 

\ Janny van der Laan klaagde - gesteund door Fietsersbond - de ge- 
K meente Nijmegen aan voor het weghalen van haar fiets. En won. 
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Fietsen langs loopgraven 

In het spoor van de Eerste Wereldoorlog door België en Noord- 
Frankrijk.‘Bij toeval stuit ik op een vervallen, afbrokkelend en 
bijna overwoekerd monument.’ 



Vorig jaar hebben we een lezersonderzoek gehouden. In het maartnummer 
deden we uitgebreid verslag daarvan. Over de inhoud van de Vogelvrije Fietser 
waren de lezers dik tevreden, de vormgeving kon beter. Dat hebben we dus ter 
harte genomen. De Vogelvrije Fietser heeft een nieuw jasje gekregen. Ruimer, 
persoonlijker, frisser. De inhoud blijft hetzelfde natuurlijk. We maken ons kwaad 
over het wegknippen van fietsen zonder dat er behoorlijk gewaarschuwd wordt. 
Gelukkig onderneemt de werkgroep Fiets en Recht van de Fietsersbond daar 
direct actie tegen. Onze boosheid laten we wegwaaien door te gaan fietsen in 
Noord-Frankrijk en tegelijk wat historisch besef tot ons te nemen. De linies van 
de Eerste Wereldoorlog zijn er nooit ver. Tegelijk maken we plannen voor een 
fietsvakantie in Denemarken: de Deense Fietsersbond bestaat maar liefst al 
honderd jaar. Daar zijn wij met dertig jaar een jonkie bij.™— 


I 



Jolinda van Hoogdalem 
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Brussel wordt 
fietsstad 



‘Op iedere straathoek 

hoort een fietsenrek’ 


^ Als winkelier in de Groningse binnenstad met 1.000.000 bezoekers en 
400.000 klanten perjaar merken wij dagelijks dat klanten de voorkeur geven 
aan vervoer ‘van deur tot deur’. Maar bereikbaarheid van de binnenstad met 
de auto is de laatste jaren een steeds groter probleem geworden. Het openbaar 
vervoer is lang niet altijd ideaal, al is er veel aan gedaan dat te verbeteren. De 
fiets is naast de auto dan ook een prima alternatief. Groningen stimuleert dat 
ook. Met 160.000 fietsbewegingen per dag mag Groningen zich zelfs fietsstad 
nummer één noemen. Maar het succes lijkt zich tegen ons te keren. Er is steeds 
meer overlast van rondslingerende fietsen op stoepen en pleinen. Sommige 
winkels, waaronder de onze, zijn soms moeilijk te bereiken omdat de klant 
zich door een woud van veelal omgevallen fietsen moet banen. Dat is uiteraard 
geen reclame voor de stad. Ook de brandweer heeft terecht veel problemen met 
de geblokkeerde entrees van winkels en spreekt de winkeliers er op aan. Maar 
wij willen onze klan ten niet wegjagen. We kunnen en willen de fietsen ook niet 
verplaatsen. Dat is geen reële optie. De politie mag de fietsen ook niet zomaar 
verwijderen. Ziedaar de patstelling die is ontstaan. Er is door diverse partijen 
van alles geprobeerd om fietsers te bewegen hun fietsen in de fietsenstallin¬ 
gen te plaatsen. Tot nu toe echter zonder het gewenste resultaat. Veel fietsers 
voelen niets voor omlopen, zeker niet als een stallingsplaats geld kost. Meer 
fietsenstallingen bouwen is dan ook niet de oplossing. 

In de stad is, ten einde raad, het idee geopperd om een stallingverbod voor 
fietsen op straat in te voeren. Daarmee zou het fietsenprobleem in één klap 
zijn opgelost. Rondslingerende, omgevallen en fout geparkeerde fietsen zouden 
door de politie dan gemakkelijk kunnen worden verwijderd, terwijl dat nu 
juridisch heel lastig ligt. Maar als er een stallingverbod komt voor fietsen op 
straat, dan verwacht ik dat bezoekers naar andere winkelcentra of dorpen 
zullen gaan. De aantrekkingskracht van de stad neemt verder af, terwijl we er 
juist alles aan doen omdat te verbeteren. De problemen voor de stad worden 
dan juist alleen maar groter. 

De gemeente dient bij de inrichting van de stad juist rekening te houden met 
het feit dat er veel fietsers zijn. Eietspaden, maar ook fietsenrekken op iedere 
straathoek waar de fiets gratis gestald kan worden, horen daar dan bij. 


Paul Arnold, 

Directeur boekhandel Scholtens Wristers in Groningen 


Pascal Smet, Brussels minister 
van Mobiliteit, trekt 9,25 miljoen 
euro uit om Brussel fietsvriendelijk te 
maken. Dit jaar nog moeten alle 478 
kruispunten een gemarkeerde stop¬ 
plaats voor fietsers krijgen vóór de rij 
wachtende auto’s. Smet verplaatste 
zich vorig jaar bij wijze van experi¬ 
ment een maand lang uitsluitend per 
fiets door Brussel. Inmiddels is hij 
verslaafd aan de fiets, verklaarde hij 
in de Vogelvrije Fietser van afgelo¬ 
pen januari. ‘Fietsen in Brussel moet 
de normaalste zaak van de wereld 
worden’, aldus de minister. En daar 
maakt hij nu werk van. Binnen vier 
jaar moet 320 kilometer weg voorzien 
zijn van een fietspad of van rode 
fietssuggestiestroken. Naast bewaakte 
stallingen komen er bij belangrijke 
trein-, bus- en metrostations fiets- 
punten waar je fietsen kunt huren. 

De trappen van metrostations krijgen 
fietsgoten. Tenslotte streeft hij ernaar 
eenrichtingsstraten voor fietsers in 
twee richtingen op te stellen. 

Fietsen verlaagt 
autoverzekering 

Wie op de fiets naar zijn werk 
gaat, kan tot 32 procent korting 
krijgen op zijn autoverzekering. De 
Belgische verzekeringsmaatschap¬ 
pij Touring Verzekeringen komt met 
dit opmerkelijke initiatief. Mensen 
die naar het werk fietsen, hebben 
minder kans op een verkeersongeval 
met de auto redeneert de verzeke¬ 
ringsmaatschappij. Ook openbaar 
vervoerreizigers kunnen aanspraak 
maken op korting. Voorwaarde voor 
fietsers is wel dat de verzekerings- 
nemer een fietsverklaring van de 
werkgever moet kunnen overleg¬ 
gen. De Belgische Fietsersbond is 
enthousiast. ‘Fietsen naar het werk 
vermindert stress en verhoogt jc le¬ 
venskwaliteit,’ aldus directeur Patrick 
D’Haese. (Verzekeringsmaatschappij 
bellen) Van de Nederlanders heeft 77 
procent volgens het Centraal Bureau 
voor Statistiek een auto. Het meren¬ 
deel daarvan heeft ook een fiets. 
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Museum terug naar tekentafel 


Werkgever 

sponsort velomobiel 


De huidige onderdoorgang van 
het Rijksmuseum blijft behouden. Dat 
hebben Stadsdeel-Zuid, staatssecreta¬ 
ris Van der Laan en het Rijksmuseum 
in mei bekendgemaakt. De hoofdin¬ 
gang zal op een andere plek komen. 
De architecten Cruz en Ortiz zullen 
dus terug naar de tekentafel moeten. 
Het stadsdeel Oud-Zuid voerde met 
het Rijksmuseum een felle strijd om 
de hoofdingang. Het stadsdeel wilde 
de entree niet in het midden van de 
onderdoorgang, omdat die de stroom 
fietsers en voetgangers enorm zou 
hinderen. Bovendien is er dan bij ca¬ 
lamiteiten niet voldoende ruimte. 
Het Comité Red de Onderdoorgang 


- een samenwerkingsverband tussen 
Fietsersbond, Wijkcentrum, buurtbe¬ 
woners en andere Amsterdammers 

- is blij met de beslissing. ‘Het is goed 
dat het Stadsdeel zich niet heeft laten 
beïnvloeden door de negatieve publici¬ 
teit. De media schetsten een beeld dat 
absoluut niet conform de werkelijk¬ 
heid was. Zo ging het bijvoorbeeld niet 
om de breedte van de fietspaden, maar 
om de indeling van de onderdoorgang', 
aldus Marjolein de Lange van Amster¬ 
damse afdeling van de Fietsersbond. 
Volgens De Lange moet het mogelijk 
zijn het ontwerp van Cruz en Ortiz naar 
ieders tevredenheid aan te passen. 



fie^rsbond.nl 


CJ: ■ Het in mei geopende meld¬ 
punt voor slecht onderhouden fiets¬ 
paden is een groot succes. Er zijn al 
meer dan i 6 oo gebreken op de web¬ 
site van de Fietsersbond (www.fiet- 
sersbond.nl/meldpunt) gemeld. Los¬ 
se stoeptegels, hobbels, boomwortels 
die van het fietspad een wasbord ma¬ 
ken, geulen en kuilen, zijn de meest 
geuite klachten. Maar fietsers erge¬ 
ren zich ook aan een te smal fietspad 
( 1,25 meter voor een tweerichtingen 
fietspad in Tilburg); aan het feit dat 
er niet gestrooid wordt in de winter; 
aan onoverzichtelijke bochten; aan 
slechte verlichting of obstakels op 
het pad (zie ‘Rare fratsen’ op pagina 
7 ). Het fietspad in de gloednieuwe be¬ 


strate Pletterstraat in Zwolle staat al 
tijden nummer één in de top tien. De 
kasseien rammelen je door elkaar en 
zijn bij nat weer spekglad. Het staat 
prachtig in het historische stadshart, 
maar voor fietsers is het een ramp. De 
eerste resultaten zijn er ook. Assen re¬ 
pareerde onverwijld de ergste geulen 
in het fietspad langs de Fokkerstraat. 
Zeist verwijderde gevaarlijke ijzeren 
obstakels langs een schoolroute. Ca- 
pelle aan den IJssel gaf onmiddellijk 
opdracht het verwaarloosde fietspad 
langs de Kanaalweg onderhanden te 
nemen. En de gemeente Den Haag 
zorgde ervoor dat binnen een week 
verzakkingen aan het fietspad langs 
de Donau verholpen waren. 



Keil Eradus fietste altijd met 
plezier naar zijn werk in Uden op een 
gewone ligfiets. Maar toen verhuisde 
het bedrijf, biologische groothandel 
Udea, naar Veghel. ‘Eradus wilde graag 
bij ons blijven werken en wij wilden 
hem graag houden’, aldus Erik Does 
van Udea. Ze waren er al gauw uit. De 
werkgever sponsorde de aanschaf van 
een Velomobiel. Eradus fietst nu 300 
kilometer per week van en naar zijn 
werk. ‘Voor forensen is dit een ideaal 
vervoermiddel. Met mijn velomobiel 
promoot ik de fiets.’ Bezwaar tegen de 
reclame heeft hij niet. Zijn werkgever 
houdt hem immers in het zadel. 


NS-stallingen 
langer open 



Foto: Peter Arno Broer 
De opening van het 
meldpunt'Mijn slecht¬ 
ste fietspad’ 


Sinds 1 juni zijn de NS-stallingen 
van eenentwintig steden langer open. 
In Hilversum kunnen fietsers weer van 
de eerste tot de laatste trein terecht in 
de stalling. Ook Alkmaar, Den Bosch, 
Maastricht, Amsterdam Centraal-West 
en Gouda-Noord hebben hun openings¬ 
tijden weer uitgebreid. De verruiming 
is het resultaat van lobbywerk van 
de Fietsersbond. Nadat de NS de ope¬ 
ningstijden het afgelopen jaar drastisch 
verminderde, trok de Fietsersbond aan 
de bel. Volgens het prestatiecontract 
van de minister met de NS mag aan¬ 
tal openingsuren van de stallingen niet 
verslechteren ten opzichte van 1 juli 
2000 . De NS keert nu op haar schreden 
terug. ‘Bijna iedere stallinghouder heeft 
de uitbreiding geaccepteerd’, aldus Ben 
van Westing, directeur van NS Fiets. 
‘Een enkeling wil eerst nog praten over 
wat de NS in de toekomst nu precies 
wil.’ Voor de Fietsersbond is dat dui¬ 
delijk. In het nieuwe prestatiecontract 
staat dat de NS uiterlijk in 2010 de stal¬ 
lingen open moet houden van de eerste 
tot de laatste trein'. 
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Fietsers zijn goede klanten 


nieuws 


Na de tsunami 


Foto: Ie bordereau de 
prêt 


Sinds de tsunima wonen souvenirverkopers en 
andere kleine ondernemers in Sri Lanka ineens ver weg 
van bun klanten: de buitenlandse badgasten. Hun huisjes 
stonden langs de kust, maar die mogen om veiligheids¬ 
redenen niet herbouwd worden. Hoe kunnen ze nu snel 
op hun werkplek komen? 1-ce uit Utrecht denkt dat de 
fiets uitkomst kan bieden. 1-ce probeert organisaties en 
overheden te ondersteunen bij het maken van fietsvoorzie- 
ningen. ‘We willen fietsen gemakkelijk beschikbaar maken. 
IVlet een microkrediet kunnen Srilankanen een fiets tegen 
gunstige voorwaarden kopen’, zegt de Leo de Jong die 
voor 1-ce twee keer naar Sri Lanka is geweest. Hij heeft 
met bestuurders, ambtenaren en plaatselijke fietsorgani- 
saties gesproken. De Jong bespeurde een voorzichtig op¬ 
komende belangstelling voor de fiets. ‘Slechts vier procent 
van de bevolking beschikt over een auto, maar die is wel 
heerser op de weg.’ Hij maakt nu plannen voor de zwaar 
getroffen stad Galle. Met een beetje asfalt en een potje 
verf zijn volgens De Jong snel fietspaden te maken in de 
berm. Bewaakte stallingen staan ook hoog op het verlang¬ 
lijstje. En De Jong, in het dagelijks leven directeur van een 
adviesbureau voor verkeer, wil graag dat er iets aan ver¬ 
keersmanagement wordt gedaan. In de praktijk betekent 
dat er een aantal bewegwijzerde routes moeten komen. De 
Jong hoopt op steun van de Europese Unie. In het najaar is 
duidelijk of de EU de fietsers in Sri Lanka wil helpen. 


Fransen promoten fietsvakantie 

Zondag 3 juli wordt hij officieel in gebruik genomen: 
La Loire a vélo. Een nieuwe fietsroute langs de populaire 
Franse rivier. De route is in beide richtingen bewegwijzerd 
en voert over smalle weggetjes en officiële fietspaden. 
Klaar is het traject tussen Tours en Angers (150 km), vol¬ 
gende zomer moet de resterende 650 kilometer in kaart 
zijn gebracht. De Loirevallei staat op de werelderfgoedlijst 
van Unesco. De Fransen hebben hun uiterste best gedaan 
om de route voor toeristen toegankelijk te maken: een Ne¬ 
derlandstalige site, een gidsje met routebeschrijving en 
een gidsje met overnachtingsmogelijkheden die je kunt 
downloaden, acht fietsverhuurders langs de route (fiets 
bij de een op halen en bij de ander achterlaten) en fietsar- 
rangementen met bagagevervoer zijn mogelijk. 

Info: www.loire-a-velo.fr 


Marja Timmer 




Foto: Peter Am O Broer 


klanten’ een aantal cijfers uit ver¬ 
schillende onderzoeken op een rij¬ 
tje. Het rapport is begin juni aan 
minister Karla Peijs van Verkeer en 
Waterstaat overhandigd. Daarna 
stapte de minister op de fiets om 
even boodschappen te doen. Voor 
de Fietsersbond was dat het start¬ 
sein voor de landelijke campagne 
‘Op de fiets naar de winkel’. 




De fietsende klant kornt\^iker 
' naar de supermarkt en koopt daar¬ 
bij minstens zoveel als de automo¬ 
bilist die een of twee keer per week 
komt. Maar die fietsende klanten 
willen wel graag betere fietsenrek¬ 
ken, blijkt uit onderzoek van het 
Centraal Bureau levensmiddelen¬ 
handel (CBL). De Fietsersbond zette 
in het rapport ‘Fietsers zijn goede 
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Fratsen 


In Rotterdam Prins Alexander staan mysterieuze gele 
obstakels. Ze lijken enkel in het leven geroepen om 
het fietsers moeilijk te maken. En inderdaad, dat is 
ook de bedoeling. 

Het meldpunt van de Fietsersbond (www.fietsersbond. 
nl/meldpunt) is voor de fratsencorrespondent een 
snoeptrommel. Zoveel overdaad. Toen deze rare gele 
obstakels op het scherm verschenen, was de keuze snel 
gemaakt. Ze staan in de deelgemeente Prins Alexander, 
daar waar het fietspad in het verlengde van de Maria 
Wesselingstraat de Ringvaartweg kruist. Rudi Hoonakker 
uit Rotterdam stuurde ze in. Hij kreeg meteen bijval. ‘Ze 
zijn heel gevaarlijk in het donker. Ik ben er zelf meerdere 
malen bijna tegenaan gefietst, terwijl ik op het andere 
verkeer aan het letten was.’ En: ‘Helemaal klote als je een 
aangepaste fiets hebt’. 


Tekst: Karin Broer 
Foto; Ries van Wendel 
de Joode 


Hans van Velzen van de afdeling Rotterdam van de 
Fietsersbond: ‘Wat gebeurt er, wanneer een kind 
alle aandacht heeft, om tussen de obstakels door 
te rijden en niet let op het verkeer?* Wie verzint 
zoiets? 


Bartlema: ‘Dat is onvergelijkbaar. De Evenaar is een 
drukke weg met sinds kort een maximumsnelheid van 30 
kilometer. Maar automobilisten trekken zich daar weinig 
van aan en rijden veel harder. De Ringvaartweg is echt 
een smalle 30-kilometerweg.’ 


Erik Jong, senior adviseur verkeer en vervoer van de 
deelgemeente: ‘De hekjes staan er om te voorkomen 
dat fietsers zo de weg op rijden. Dat fietspad wordt veel 
gebruikt door schoolkinderen en het is eigenlijk een voor¬ 
ziening om de snelheid van het fietsverkeer te verlagen. 

Ze hebben dezelfde funttie als de slalomhekken die je 
elders wel ziet.’ 

Van Velzen van de afdeling Rotterdam van de Fietsers¬ 
bond: ‘Bij het begin van de weg staat een bord, dat au¬ 
tomobilisten waarschuwt dat men een schoolroute kruist. 
Verder is het een 30-kilometergebied. Is het dan niet 
logisch dat bij de kruising de auto voorrang moet geven? 
De fietser komt nota bene van rechts.’ 


Jong: ‘Twee jaar geleden hebben we de Ringvaartweg op¬ 
nieuw ingericht en toen zijn die obstakels even weg geweest. 
Maar op verzoek van bewoners zijn ze terug geplaatst.’ 

Waar komen die dingen eigenlijk vandaag? Vol¬ 
gens mij zijn ze uniek in Nederland, 

Jong: ‘Dat weet ik ook niet. Ik werk hier nu driejaar en 
ze stonden er al. Vraagt u dat maar aan Jan Bastiaanse, 
die werkt hier al langer en hij heeft ook de Ringvaartweg 
heringericht.’ 


u fk €mt€ klacht du ik kmk 


Roel Bartlema, medewerker van de Fietsersbond op 
het landelijk bureau, woont er vlak bij. ‘Die mini-anti- 
tankversperringen kunnen weg. Geef het fietspad gewoon 
voorrang. De Ringvaartweg is een doodlopend 30-kilome- 
terweggetje met alleen autoverkeer van de bewoners.’ 

Meneer Jong, kunt u fietsers geen voorrang geven? 
‘Die Ringvaartweg loopt inderdaad dood, maar het is toch 
wel een lange weg. Het is een lange lint waar vroeger aan 
weerszijden boerderijen stonden en nu kapitale villa’s. We 
zijn tegenwoordig voorzichtig met het voorrang geven 
aan fietsers. Op de Evenaar, een straat verderop, hebben 
we dat wel gedaan, maar we zien dat automobilisten daar 
toch voorrang nemen.’ 


Jan Bastiaanse, Programmamanager buitenruimte: 

‘Ik werk hier een kleine tien jaar en toen ik kwam, ston¬ 
den ze er al. Na de herinrichting zijn die hekjes op verzoek 
van vele bewoners terug geplaatst.’ 

Nooit eens overwogen het kruispunt anders in te 
richten, bijvoorbeeld met een plateau en voorrang 
voor de fietsers? 

‘Mevrouw, wij denken constant na over hoe we fietsers en 
automobilisten uit elkaar moeten houden. Deze oplossing 
voldoet nog steeds.’ 

De melder vindt ze gevaarlijk in het donker, 

‘Dat is de eerste klacht die ik hoor.’ 
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Fietsrouteplanner 

komt er eindelijk aan 


Fietsers moeten zich behelpen met routeplanners, die vooral zijn toege¬ 
sneden op automobilisten. Maar er gloort hoop. De Fietsersbond heeft 
meegeholpen aan de ontwikkeling van een fietsrouteplanner voor Zuid- 
Holland. De resultaten zijn dermate veelbelovend dat de provincie Utrecht 
er ook een wil. De Fietsersbond heeft daar loo.ooo euro voor gekregen. 



Tekst: Kees Volkers 
Foto: Herbert 
Wiggerman 


Waarom wel een routeplanner voor 
auto’s en niet voor fietsers? Uit een 
recente enquête van de Fietsersbond 
blijkt dat fietsend Nederland met 
smart zit te wachten op een speciale 
fietsrouteplanner. Volgens Anne van 
Voorthuizen, projectleider fietsrou- 
teplanner van de Fietsersbond, zijn 
er verschillende oorzaken: ‘Allereerst 
is de markt voor autorouteplanners 
gewoon groter dan voor fietsroute- 
planners. Maar het belangrijkste is dat 
een routeplanner voor fietsers nogal 
gecompliceerd is. Informatie over waar 
je wel of niet mag fietsen, is moeilijk te 
krijgen. Een fietsnetwerk is fijnmazig, 
met fietsbruggetjes en doorsteekjes. Het 
vergaren van die informatie vergt veel 
tijd en arbeid. Daarnaast stelt de fietser 
meer eisen aan een route dan een auto¬ 
mobilist: zo wil de fietser niet altijd de 
kortste, maar ook een rustige, veilige of 
mooie route kunnen kiezen.’ 


Kopfsteinpflaster Volwaardige 
fietsrouteplanners zijn er dan ook 
nog niet veel. In Duitsland zijn enkele 


goede fietsrouteplanners voorhanden 
voor de regio’s Nordrhein-Westfalen en 
Berlijn/Potsdam. Met name de laatste 
routeplanner - een uit de hand gelopen 
hobby van fietsliefhebber Slaven Rezic 
- is een schoolvoorbeeld van Deutsche 
Gründlichkeit: met informatie over type 
wegdek (wel of geen Kopfsteinpflaster], 
verkeerslichten {Ampel-optimierung), 
wegwerkzaamheden enzovoort. 

In Nederland werd tot voor kort maar 
één ‘fietsrouteplanner’ op internet 
aangeboden, door de VW in samen¬ 
werking met het Fietsplatform. Deze 
routeplanner maakt gebruik van het 
bestaande netwerk van Landelijke 
Fietsroutes. Leuk voor het maken 
van een toeristisch tochtje, maar niet 
geschikt voor het vinden van een 
verbinding van een willekeurig punt A 
naar een willekeurig punt B. 

Toch wordt op diverse plaatsen aan een 
volwaardige fietsrouteplanner gewerkt. 
Zo biedt de gemeente Utrecht, als eer¬ 
ste in Nederland, een routeplanner aan 
met een fietsmodule. Helaas vertoont 
die nogal wat gebreken. Zo blijken 


Zuid-Holland: www 3 .demis.Til/fietsplanner 
Amsterdam: www.routecraft.com/fietsplanner 
Utrecht: www.utrecht.nl/bereikbaar 
Nederland toeristisch: www.holland.com 
Berlijn: www.bbbike.de 
Nordrhein-Westfalen: www.radroutenplaner.nrw.de 
Zie ook: www.fietsersbond.nl/fietsroutes 



fietsers uit straten te worden geweerd 
waar alleen voor auto’s eenrichtings¬ 
verkeer geldt. Hier wreekt zich het feit 
dat de fietsrouteplanner een afgeleide 
is van een autorouteplanner. 

De beste fietsrouteplanner tot nu toe is 
die van Demis uit Delft. Dit internetbe¬ 
drijf, waarvan de medewerkers harts¬ 
tochtelijke fietsers zijn, werkt veel met 
kaartapplicaties. Zo’n twee jaar geleden 
begon Demis te experimenteren met 
een fietsrouteplanner voor Zuid-Hol¬ 
land, die nu op internet te raadplegen 
is en er veelbelovend uitziet. Wie van 
een punt A naar een punt B wil, even¬ 
tueel via een punt C, krijgt een kaartje 
met drie alternatieve routes voorge¬ 
schoteld. Vertrekpunt en eindbestem¬ 
ming kunnen worden aangegeven door 
adressen of postcodes in te tikken. Ook 
kunnen voorkeuren worden aangege¬ 
ven - in vijf gradaties - voor de kortste 
route, bos- of waterrijke routes of het 
mijden van autowegen. 

Forum Belangrijk onderdeel van de 
routeplanner voor Zuid-Holland is 
het gebruikersforum, waar iedereen 
aanvullingen en opmerkingen kan 
plaatsen. Het forum geeft een goed 
inzicht in het voornaamste probleem 
van een fietsrouteplanner: de volledig¬ 
heid en de juistheid van de informatie. 
Opgeheven fietsveren, doodlopende 
fietspaden, ontbrekende fietsbruggetjes 
of -tunneltjes, of gevaarlijke, onaan¬ 
trekkelijke routes plaatsen de argeloze 
fietser regelmatig voor onaangename 
verrassingen. 

‘Het grootste probleem is de infor¬ 
matie’, bevestigt Van Voorthuizen. 
‘Volledige .digitale bestanden met 
fietsverbindingen bestaan niet, dus die 
moetje zelf maken. Dat is ontzettend 
veel werk. Bij Demis liepen ze daar 


VogelVrijeFietser 


8 


juli / augustus 2005 







ook tegenop. De enige oplossing is een 
groep ervaren fietsers samenstellen en 
met elkaar een routeplanner opbouwen. 
Toen wij hoorden dat Demis met een 
fietsrouteplanner bezig was, hebben wij 
contact gezocht. We hebben er een ge¬ 
zamenlijk project van gemaakt, waarbij 


de Fietsersbond de kennis en ervaringen 
van fietsers heeft ingebracht. Het was 
voor ons een experiment, maar er ble¬ 
ken zich al snel zo’n zestig vrijwilligers 
te hebben gemeld.’ 

innovatie Een goed werkende fiets- 
routeplanner blijkt dus wel degelijk 
mogelijk. Het succes bleef niet onopge¬ 
merkt. In de vorig j aar verschenen Nota 
Mobiliteit werd de fietsrouteplanner 
voor Zuid-Holland ‘een goed voorbeeld 
van regionale innovatie’ genoemd. 

De positieve reacties waren voor de 
Fietsersbond aanleiding om zelf het 
initiatief te nemen voor een fietsrou- 
teplanner. December vorig jaar diende 
de bond een projectvoorstel in bij de 


provincie Utrecht, dat dit voorjaar werd 
gehonoreerd. Utrecht biedt volgens Van 
Voorthuizen veel kansen: ‘De fiets is 
één van de speerpunten van het pro¬ 
vinciaal beleid en de fietsrouteplanner 
past daar goed in. De Fietsersbond is nu 
de trekker van het project en dat biedt 


grote voordelen. Voor zo’n routeplan¬ 
ner zijn namelijk erg veel bestanden 
nodig, zoals een postcodebestand, een 
kaartenbestand en recreatieve infor¬ 
matie. In Zuid-Holland stuitte het 
gebruik van die informatie op proble¬ 
men. Demis maakt dan wel geen winst 
met die routeplanner, maar het blijft 
natuurlijk een commerciële onderne¬ 
ming. Wij mogen de informatie van 
de provincie Utrecht, waaronder hun 
kaartenmateriaal, kosteloos gebruiken. 
Verder krijgen we subsidie, zodat we de 
zaak goed kunnen opzetten. Zo hebben 
we iemand aangetrokken om een groep 
van zo’n honderd fietsers op te bouwen 
voor de route-informatie. Demis zorgt 
voor de technische applicatie, dus blijft 


er bij betrokken. De Fietsersbond wordt 
eigenaar van de fietsrouteplanner. We 
hebben beloofd dat we de fietsroute- 
planner minimaal zeven jaar zullen 
onderhouden.’ 

‘Als het goed is, gaat onze fietsroute- 
planner begin 2006 on-linc. We zijn 
over een aantal zaken nog aan het 
nadenken: welke informatie stoppen we 
erin? Kunnen we gebruik maken van 
luchtfoto’s? Is een GPS-applicatie han¬ 
dig? En wat doen we met de grensge¬ 
bieden? We gaan contact opnemen met 
andere provincies. Uiteindelijk moet er 
toch een landelijk dekkende fietsroute- 
planner komen.’ ^ 


De Fietsersbond zoekt vrijwilligers 
die de nieuwe routeplanner voor de 
provincie Utrecht willen testen. Het 
is al waardevol als je de routes die 
je zelf kent, controleert en on line 
corrigeert. Voorwaarde is een snelle 
internetverbinding (adsl of kabel). 
Aanmelden: routeplannerutrecht@ 
fietsersbond.nl. Vermeld je adres¬ 
gegevens en het gebied waaraan je 
wilt werken. 
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Midden in de natuur 

Fietsland Denemarken 



Tienduizend kilometer bewegwijzerd fietspad door een licht 
glooiend landschap. Zevenhonderdvijftig overnachtingsplek- 
ken in de vrije natuur, een fietskwaliteitslogo voor campings 
en hotels en én een Fietsersbond die dit jaar honderd jaar 


Tekst: Monique Vaessen 
foto’s; Peter-Paul 
Kooi] man 


bestaat. Denemarken is misschien wel hét fietsland van Europa. 


‘Denemarken staat in mijn top drie 
van fietsvakantielanden’, vertelt 
wereldfietser Dick Verschuur (50). ‘Het 
is echt buitenland met een compleet 
andere taal en vreemde lettertekens op 
de bewegwijzering, en toch dichtbij.’ 
Van de negentigduizend vakantiefiets- 
kilometers die hij maakte, liggen er 
vijfduizend in Denemarken. ‘Ik ben er 
zeker tien keer geweest. In 2000 ben ik 
met mijn vrouw via de Haervejen, een 


oude handelsweg door het heuvelige 
boerenlandschap van het schiereiland 
Jutland, naar de Noordkaap gefietst. 
Het is niet de meest spectaculaire route 
en het is hard werken, maar je komt 
wel langs tal van historische plaatsen. 
Denen hechten veel waarde aan hun 
Vikingtraditie.’ 

Vrij kamperen Verschuur roemt de 
lieflijkheid van het Deense landschap. 



Denemarken is fietsland omdat: 

1 Het meer dan tienduizend kilometer prima fietswegen en -paden heeft. 

2 Er vier Europese fietsroutes doorheen lopen. 

3 Er elf nationale bewegwijzerde routes zijn. 

4 Er een fijnmazig net van lokale routes is die allemaal op gedetailleerde 
fietskaarten staan. 

5 De bewegwijzering uitstekend is. 

6 Op veel paden en wegen motorisch verkeer verboden is. 

7 Het land dunbevolkt is, er is dus sowieso weinig autoverkeer. 

8 Er maar liefst 750 overnachtingsplekken in de vrije natuur zijn, bij de boer 
of bij particulieren, waar je kunt kamperen voor maximaal 15 kronen (€). 

9 Veel hotels, campings, jeugdherbergen en vakantiehuizen een bijzonder 
‘fietskwaliteitslogo’hebben. Dit logo is een garantie dat deze overnachting- 
gelegenheid alles biedt wat de fietser zich kan wensen. 

10 Het landschap licht glooiend is en afwisselend: golvende graanvelden, 
meren, bossen, heides, venen en ruige fjorden. 


de kleine landweggetjes en de zee 
van bloeiend geel koolzaad die over 
de heuveltjes golft in het voorjaar. 
Mei, juni en juli zijn daarom zijn 
favoriete maanden. ‘De mensen zijn 
er volkomen stressloos en behoor¬ 
lijk gastvrij zonder opdringerig te 
zijn. Denen komen niet naar je toe, 
maar als je de weg vraagt krijg je 
uitgebreide uitleg.’ Het enige nadeel 
wat hij weet op te noemen is dat het 
er net als in Nederland kan regenen. 
‘Kamperen is geweldig in Denemar¬ 
ken. Gewone campings zijn duur. De 
eerste keer dat we op zo’n camping 
gingen staan bleek dat ons volledige 
dagbudget te kosten: 35 piek voor 
twee vierkante meter gras, exclu¬ 
sief douche en wc-papier. Sindsdien 
kamperen we vooral op de gratis 
‘naturlejrepladser’. Dit zijn kleine na- 
tuurkampeerplekken voor wandelaars, 
fietsers en kanoërs, waar een toilet 
en een vuurplaats is. Vaak is er zelfs 
droog hout en een zaag.’ 

Peter-Paul Kooijman (45) vindt Dene¬ 
marken ideaal voor een fietsvakantie 
met kinderen. Vier jaar geleden was 
hij er voor het eerst met zijn partner 
Hetty Dijkstra (44) en zoon Cas die 
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Mooiste routes 



toen net een jaar was. Vorig jaar was 
ook de driejarig Nora van de partij. 
‘Met jonge kinderen kun je niet altijd 
de route afmaken die je wil gaan 


‘Voor we kinderen hadden, wandel¬ 
den we veel in de bergen. Het fietsen 
over de smalle paadjes langs de kust 
en het kamperen op de onbewaakte 


‘Het bijzondere van Denemarken is dat het 
bos soms tot op een meter van de zee groeit' 


rijden. Dan is het fijn dat er zoveel 
kampeerplekken zijn.’ Tijdens de eer¬ 
ste vakantie fietste het gezin een deel 
van de Oostzeeroute, die regelmatig 
over onverharde fietspaden voert. 


juli / augustus 2005 


natuurterreinen lijkt daar heel erg 
op. Je zit ook midden in de natuur en 
moet zorgen datje voldoende water 
en voedsel bij je hebt. Het bijzondere 
in Denemarken is dat het bos soms 


tot op een meter van de zee groeit. 
Dan lig je in je tent en hoor je de 
golfslag van de zee én het ruisen van 
de wind in de bomen. Een unieke 
combinatie.’ 

Deense wadden Kamperen bij 
particulieren vindt hij een prettige 
manier om kennis te maken met 
de plaatselijke bevolking. De taal 
vormt daarbij geen enkele hindernis, 
omdat alle Denen Engels spreken. ‘De 
mensen zijn heel relaxed en goed van 
vertrouwen. Je ziet langs de weg veel 
stalletjes waar mensen groenten uit 
de moestuin, eieren, kaas, jam, zelf¬ 
gebakken koekjes en zelfs een keer 
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Een vouwfiets die beter fietst dan 
menig normale fiets, bestaat 
dat??? 

Ja, opgevouwen een pakketje 
van 57x55x25 cm met 3 of 5 


versn. 


\ Ook opvouwbare ATB met 21 


UË versn. 


^ 35 verschillende vouwfietsen 


de vouwfiets specialist 

Europaplein 45, VD^lMMI 

1078 GV Amsterdam 

Tel.: 020-6642099 
tegenover de RAI 
www.vouwfiets.nl 

info@tromm.nl 



Di/nHdPiftritf 


No Flat Tyrél 


Nóóit I meer/eeii 1 lekke band! 




Fietsplezier wordt vaak bedorven door een lekke band.* 
Stop dre ergernis. Monteer Diitoli i^erfect No Fiat 
lyre fietsbanden, Dutch Perfect No Flat lyre is 
de enige anti-lek fietsband met dubbele zekerheid. Gepa¬ 
tenteerd, dus absoluut uniek! 


DP-scbeipwe 
rende 


Eén jaar 


Aiteen Dutch Perfect garandeert u tot jaar na de aan- 
koopdatum, of tot het moment dat de slijtagegrens is bereikt, 
dat u niet te kampen krijgt met gebreken of lekkage. Uiter¬ 
aard bij normaal gebruik. 


|v 

GOCdf ^ 

zeef goed 


Deze opstelling, bekend van teievi&e en 
talrijke demonstraties op fietsvierdaagsen, 
bewijst het ongelooflijke. De Dutch 
Perfect No Flat Tyre fietsband 
doorstaat bij een wieldruk van maar liefst 
100 kg als enige glassplinters, punaises en 
ander scherp straatvuil. 


Dutch Perfect 

No Flat lyre: 

Twee lagen, dubbele zekerheid! 

• Een taaie en flexibele scherpwerende flexigum- 
laag onder het loopvlak keert praktisch alle scher¬ 
pe ongerechtigheden op straat. Glassplinters, split, 
schelpen en zelfs punaises krijgen geen kans! 

• De onderliggende hardere brekerlaag tensbtte 
kraakt de akeligste boosdoeners: doornen! 

De comfortabelste! 

• Superlichtlopend; ca. 25% minder rolweerstand 
door speciaal profiel en uitgekiende lagenopbouw. 

Gaat het langste mee! 

• Hoogwaardig slijtvast rubber: 
optimaal fiets plezier in lengte 
van jaren. 


LET OP! 


Alleen echt 
met dit logo: 


Dutch Perfect No Flat lyre 

(een Nederlandse vinding) koopt u uitsluitend bij de betere 
tweewielerspecialist. Bel voor dealer-adressen: 

Tel. 0661 -481232 ♦ Fax 0561 - 481289 
E-mail: dutch-perfect§tr6f.nl • www.dutch-perfect.nl 



Veilig kindervervoer: 


• Bakfietsen • Fietskarren 

• Aanhangfietsen • Moederfietsen 

• Kinderfietsen • Helmen 

• Maxi-Cosy bevestiging a/d kar/bakfiets etc. 


WimKok.nl 


‘Meer danjietspfezier 


Nachtegaalstraat 51 Centrum-Oost Utrecht 
t.030-2315780 fietsen@wimkok.nl 



\ Ontwikkeld voor vrouwen 


Getest door 50 teams 
bij één van de zwaarste 
mountainbike wedstrijded 


" MPi 

Men*s Performance 


MRs 

Men^ Races 


Gevoelloze vingers en pijn in handen of onder- 
voor veel fietsers een probleem, 
ergon bied de oplossing met een volledige 
nieuwe en unieke grip. Ontwikkeld door 
^ Zweedse handergonomen, en uitvoerig getest 

door de sport hoge school in Köln en bij de 
zwaarste mountainbike wedstriid ter wereld, de 
Transalp Challenge. Sport wetenschappers hebben 50 teams uitgerust met de 
ergon handvatten en gedurende de 650 km begeleid. Daar is door middel van 
een wetenschappelijke studie vastgesteld dat 81,5% van alle testrijders de 
ergon-handvatten beter vonden dan de 
handvatten die ze ervoor gebruikten. 

ergon, ligt perfect in de hand. Sike Crgonomics 


TESTED 


" WPi 

Woman% Performance 


WRl 

Woman's Race i 


www.rtisports.nl • info@rtisports.nl 
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speelgoed verkochten. Het geld moest 
je in een blikje doen, waar je ook je 
wisselgeld uit kon vissen. We probeer¬ 
den het altijd zo uit te mikken, dat we 
bij die stalletjes de inkopen deden.’ 

De eerste keer reisde het gezin per 
trein tot Flensburg, de tweede reis 
pakten ze de auto tot Noord-Duits- 
land. Kooijman: ‘Dat vond ik achteraf 
een zwaktebod, maar met twee kleine 
kinderen en al onze bagage was ik een 
beetje huiverig voor het overstappen 
met de trein. De volgende keer pakken 


Met kinderen is een 
overtocht] e met ue 
veerboot een leuke 
afwisseling' 

we de trein. De kinderen zitten nu 
op een aanhangfiets en kunnen zelf 
lopen.’ Beide keren volgden ze de kust 


van de eilanden Als, ^ro, Langeland 
en Fyn. ‘Het landschap doet me een 
beetje denken aan het duinenland¬ 
schap van de Nederlandse Waddenei¬ 
landen.’ Niet alleen het licht glooiende 
landschap en de natuurcampings waar 
ze hun kinderen in zee wasten, maak¬ 
ten de eilanden aantrekkelijk voor 
een fietsvakantie met kinderen. ‘Met 
kinderen kun je niet eindeloos fietsen, 
dan is een overtochtje met de veerboot 
een leuke afwisseling.’ ^ 


Kamperen / detfri 
op het eiland Als 


Surfen 


www.fietsvakantiepagina.nl/denemaTken.htm 
www.visitdenmaTk.com (Deens Verkeersbureau) 
www.tTafikken.dk (Deense Verkeerssite) 
www.teltpladseT.dk (Overnachten in de natuur) 
www.dansk-kroferie.dk (Herbergen en hotels) 
www.dcf dk (Deense fietsersbond) 
www.fietsenmetkinderen.info 


Lezen 

Kampeeradressen, Overnatning i det fri, Fietsvakantiewin- 
kel Woerden, € 13,75 

Jutland Fietsroute, Clemens Sweerman, Pirola, € 14,75 

Limfjord Route, Bikeline, € 15,25 

North Sea Cycle Route, Tonder-Skagen, Bikeline, € 12,90 
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Illegaal verwijderd 


Tekst: Jol in da van 
Hoogdalem 
Foto: Klaas Fopma/HH 


Steeds meer gemeenten slaan toe bij buiten de rekken gestalde fietsen. 
Maar lang niet altijd is het wegknippen rechtmatig. Janny van der Laan 
klaagde -■ gesteund door Fietsersbond - de gemeente Nijmegen aan 
voor het weghalen van haar fiets en kreeg gelijk. De Fietsersbond heeft 
een modelbezwaarschrift op haar website gezet. 


Nijmegen, 15 oktober 2004, 08.00 uur. 
Janny van der Laan stalt haar fiets bij 
het station en stapt op de trein naar ^ 
haar werk. Als ze ’s middags om vijf uur 
terugkomt, is hij verdwenen. Er lopen 
nog meer mensen tussen de rekken te 


zoeken naar hun rijwiel. Is de fiets mis¬ 
schien weggehaald door de gemeente? 
Dat blijkt inderdaad het geval. Vier 
dagen later kan ze haar fiets tegen beta¬ 
ling van 11,34 euro ophalen. 

Van der Laan was boos, heel boos. Ze 















Bezwaarschrift 


Als je fiets ten onrechte is verwijderd, 
kun je een bezwaarschrift indienen 
bij het college van burgemeester en 
wethouders. De werkgroep Fiets en 
Recht van de Fietsersbond heeft een 
voorbeeldbezwaarschrift op de web¬ 
site gezet. Kijk op: www.fietsersbond. 
nLWat zijn de regels? 


Stalllngverbod: boete 
Bij overtreding: een boete. Weghalen 
mag niet. De bekeuring moet persoon¬ 
lijk, op naam of kenmerk uitgeschre- 


m 

ven worden. Aangezien fietsen geen 
nummerbord hebben, is dat een pro¬ 
bleem. De politie moet dus wachten 
tot de eigenaar zich meldt. 


APV: wegslepen 

Op het waarschuwingsbord moet het 
betreffende artikel uit de APV en een 
telefoonnummer van het opslagdepot 
staan. Beboeten kan niet. Wegslepen 
mag pas na een persoonlijke waar¬ 
schuwing {sticker of kaartje aan de 
fiets), ie moet binnen een redelijke 
gestelde termijn zelf je fiets kunnen 
weghalen. Wat redelijk is, kan een 


schrijft een brief naar het college van 
burgemeester en wethouders en de 
gemeenteraad waarin ze bezwaar maakt 
tegen het weghalen van haar fiets. De 
actie is volgens haar onrechtmatig. De 
fiets stond weliswaar niet in het rek, 
maar die was dan ook vol. Daarom 
stalde ze haar rijwiel los, tussen twee 
fietsen die wel in het rek stonden. 

Er staat een waarschuwingsbord dat 
dergelijke fietsen volgens de Algemene 
Plaatselijke Verordening (APV) verwij¬ 
derd kunnen worden, maar de gemeente 
moet de berijder van de fiets wel eerst 
waarschuwen en in de gelegenheid 


twistpunt zijn. Weggeknipte fietsen 
moeten minimaal drie maanden be¬ 
waard worden, wrakken twee weken. 
Een fiets is een wrak als er niet meer 
mee te rijden is, hij verwaarloosd is en 
opknappen meer kost dan hij waard is. 

Gevaarlijk of hinderlijk gestald? 

Dan mag de fiets zonder vooraankon¬ 
diging verwijderd worden. De gemeen¬ 
te moet wel op schrift stellen waarom 
er met spoed verwijderd is en er moet 
ook daadwerkelijk gevaar zijn. 
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stellen om zelf de fiets weg te halen. 

Dat is niet gebeurd. Daarbij zat Van der 
i Laan vier dagen zonder fiets en moest 

I ze een middag vrij nemen om hem op te 

halen. Ze eist haar ophaalgeld terug en 
een schadevergoeding voor de gemaakte 
kosten. 

Principekwestie De gemeente Nijme- 
i gen wees haar bezwaarschrift af. Van 
, der Laan stapte naar de rechter. Daarop 

I herriep de gemeente haar beslissing. De 

kosten voor het ophalen zouden worden 
; terugbetaald, maar er werd geen scha- 

i devergoeding uitgekeerd. Daarop wees 

Van der Laan de gemeente er fijntjes op 
dat er eerder in een soortgelijk geval met 
succes een rechtszaak voor schadever¬ 
goeding is gevoerd. De gemeente boog 
1- opnieuw het hoofd. Ook de geleden 

' schade zal vergoed worden, 

j Van der Laan is blij met het resultaat, 

r ‘Niet vanwege het geld. Het is een prin- 
r cipekwestie. Het is idioot dat ze goede 

fietsen weghalen, die niet in de weg 
staan. Zeker als er niet genoeg stalling- 
plekken zijn. Weesfietsen en wrakken 
opruimen, vind ik prima. Maar van 
' de andere fietsen moeten ze afblijven.’ 


Bij het station zijn inmiddels nieuwe 
fietsrekken geplaatst met maar liefst vier 
waarschuwingsbordjes. 

Steeds meer gemeenten zijn met de APV 
in de hand in de weer om het stallen 
van fietsen aan banden te leggen. Niet 
alleen bij stations, maar ook steeds vaker 
in de binnenstad. Zoetermeer wil een 
fietsparkeerverbod in het stadscentrum 
instellen zodra er genoeg stallingen zijn. 
En Maastricht droomt van een fietsvrije 
Maasboulevard. Een fiets buiten een 
fietsenrek, gewoon tegen een boom 
of een lantaarnpaal, is blijkbaar een 
doom in het oog. De gemeenteraad 
van Amsterdam wilde zelfs in de APV 
op laten nemen dat er een verbod op 
fietsparkeren ingesteld zou kunnen 
worden louter en alleen op basis van ‘het 
uiterlijk aanzien van de gemeente’. Een 
motie van de raadsfractie Amsterdam 
Anders/De Groenen stak daar een stokje 
voor. Jupijn Haffmans van Aamsterdam 
Anders/De Groenen: ‘Gelukkig heeft de 
raad voor de fiets gekozen.’ 

Schaarste Ook burgemeester Cohen 
laat zich niet onbetuigd in de discus¬ 
sie over het wegknippen van fietsen 


De eerste keer 


in de hoofdstad. Hij riep de voorzitter 
van de Stadsdeel Centmm tot de orde. 
Rond de Stopera en het Centraal Station 
werden regelmatig fietsen verwijderd. 

Ten onrechte, want volgens de Amster¬ 
damse APV mogen alleen hinderlijk of 
gevaarlijk buiten het rek geparkeerde 
fietsen weggeknipt worden. ‘Maar dat 
betekent nog niet dat alle buiten een rek 
geplaatste fietsen hinderlijk zijn’, aldus 
Cohen in een brief aan het stadsdeel. 
Amsterdam is niet de enige stad waar 
een strijd woedt tussen fietsers en 
overijverige gemeenteambtenaren. In 
Rotterdam, Den Haag, Leiden, Delft is de 
gemeente bezig met het optreden tegen 
kortparkeerders. ‘Jammer’, verzucht 
Theo Zeegers, beleidsmedewerker van 
de Pietsersbond. ‘De APV kan heel goed 
gebmikt worden om in de steek gelaten 
fietsen en wrakken op te mimen; fietsen 
die de toch al schaarse stallingplekken in 
beslag nemen. Daar staat de Pietsersbond 
achter. Maar veel gemeenten gebmiken 
de APV nu om gewone fietsers aan te 
pakken. Dat ze daarbij niet altijd even 
zorgvuldig te werk gaan, zijn fietsers 
zoals Janny van der Laan uit Nijmegen 
terecht zat.’ ^ 


Column 


Mijn nichtje, net eenjaar, heeft haar fietsdebuut 
gemaakt. Ze kan drie wankele stapjes, meer niet. Maar 
fietsen? Als een vorstinnetje. 

Ze kwam mijn straat ingereden, van enthousiasme met alle¬ 
bei haar handjes op het stuur trommelend en met pretoogjes 
die lieten weten dat ze iets nieuws meemaakte waarvan 
iedereen moest weten dat het schitterend was. Ze zat inge¬ 
snoerd als een testpiloot, voorop in een zitje met ingewik¬ 
kelde riempjes en sluitingen. Haar vader deed het trapwerk 
en haar moeder zat achterop. Nichtje heeft nog maar één 
woordje, dat ze voor alles gebruikt wat ze op haar weg tegen 
komt. Ka. Ze kade aan een stuk door. Hier was zichtbaar 
sprake van een geslaagd fietsdebuut. 

Ach, de eerste keer. Ik vermoed dat ik zelf pas vier jaar was 
toen het eindelijk gebeurde. Testpilotenzitjes had je toen nog 
niet. Gewoon, achter op de bagagedrager, met de strenge 
instructie om de voetjes onder alle omstandigheden stijf op 
de uitklapbare ijzeren steuntjes te laten rusten en de jas van 
vader geen ogenblik los te laten. Dat wij, de kinderen uit het 
zitloze tijdperk, het overleefd hebben! 

Voor de deur van mijn huis hield nichtje halt. Ka\ kirde ze 
alsof ook ik nieuw voor haar was. Meteen daarop begon ze 
met haar ingesnoerde voetjes de fiets vooruit te duwen, een 
onmiskenbare boodschap aan haar ouders dat rijden veel 


leuker is dan stilstaan. 

‘Volgende week kon ik nog net beloven, ‘neem ik je mee op 
een ritje langs de Amstel naar Ouderkerk'. ‘Ka', antwoordde 
nichtje beleefd. En weg was ze, glunderend van oortje tot 
oortje. 

Ach ja, de eerste keer. Mijn zoontje moet eenjaar of drie ge¬ 
weest zijn voor het zover was. Tijdens zijn eerste fietstochtje 
langs de Amstel naar Ouderkerk keek hij verrukt naar een 
enorme witte veevoedersilo naast een boerderij keek en riep 
‘koeieeif. Dan ben je toch al verder dan het kastadium. 
Gelukkig deden nichtjes ouders op de terugweg nogmaals 
mijn straat aan. Nu stond ik op het balkon van twee hoog 
en zag ik nichtje van verre al aankomen. Ze had haar 
schoentjes uit de martelriempjes weten los te rukken, zodat 
moeder van de bagagedrager af moest om ze van de straat 
te plukken en hard moest hollen om de fiets in te halen. 
Nichtje gooide haar handjes juichend in de lucht als had ze 
zojuist het beslissende doelpunt gescoord. 

‘Kal', riep ik van boven naar beneden. 

‘Kaf, antwoordde zij. 

Ach, de eerste keer. 

Geluk heeft weinig woorden nodig. 



Gerard van Westerloo 
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‘Klein leed’ 

Rond zeventig procent van de >je( i . h gemeenten heeft de mogelijk¬ 
heid om via internet melding tc • v* - n , ; , lecht onderhouden fietspaden. 


zodat je ook een foto van de situ¬ 
atie kunt meesturen. Bij de overige 
gemeenten moetje gebruik maken van 
een algemeen e-mailadres. Als je dat 
tenminste kunt vinden, want bij ruim 
tien procent van de gemeenten is dat 
adres onvindbaar. 

De gemeente Drimmelen verstopt zijn 
informatie onder de knop ‘produc¬ 
tencatalogus’. Daar moetje doorklik¬ 
ken op ‘Leefomgeving en veiligheid’, 
vervolgens op ‘Bestrating, straatmeu- 
bilair en straatverlichting’. Dan moet 
je eerst aanvinken of je je vraag stelt 
als woningbezitter of als werkeloze, 
als burger of als instelling. Uiteindelijk 
beland je bij het onderhoud van fiets¬ 
paden. Daar lees je datje bij klachten 
over het onderhoud of de kwaliteit van 
de gemeentelijke infrastructuur contact 
kunt opnemen met het meldpunt van 
de gemeente. Van der Zouw: ‘Vervol¬ 
gens is het meldpunt niet te vinden.’ 



Tekst: Jol in da van 
Hoogdalem 
Foto; Noor van Mierlo 


I 


Maar de juiste plek is vaak alleer 
bond effent het pad met het meL" t . 


Wie www.nijefurd.nl intikt, krijgt 
een plaatje van een vrouw te zien die 
vraagt: ‘Kin ik dy losse stoeptegel no 
oer it yntemet melde?’ Wie op de tekst 
klikt, zit direct in het meldingsformu¬ 
lier openbaar beheer waar gebrekkig 
onderhouden fietspaden gemeld kunnen 
worden. Het is duidelijk dat de Friese 
gemeente communicatie met haar 
inwoners hoog in het vaandel draagt. 
Daar kunnen niet alle gemeenten op 
bogen. 

Sinds begin mei kan iedereen op de 
website van de Fietserbond melding 
maken van slecht onderhouden fietspa¬ 
den. Daarbij kan ook een foto meege¬ 
stuurd worden van de plek des onheils. 

Klein leed De Fietsersbond wil 
niet alleen inventariseren waar het 
fietspadennet beter kan, maar er ook 
direct iets aan doen. Daarom wordt een 
melding doorgesluisd naar zowel de 
betrokken afdeling van de Fietsersbond 
als naar de betreffende gemeente. De 
Fietsersbond heeft daarvoor de web¬ 
sites van 485 gemeenten bezocht om 
de juiste link te kunnen leggen. Geen 
overbodige luxe blijkt, want het vinden 
van de juiste knop om een slecht stukje 


‘ zetters te vinden. De Fietsers- 
' if r slechtste fietspad'. 


fietspad te melden is geen sinecure. 
Peter van der Zouw van de Fietsers¬ 
bond raakte meerdere malen de weg 
kwijt op de gemeentesites. Van der 
Zouw: ‘Om te beginnen gaat een 
gemeentelijk meldpunt voor gebrek¬ 
kig onderhoud aan het fietspad schuil 
onder vele namen: onderhoud open¬ 
bare ruimte, meldingen infrastructuur, 
openbare voorzieningen of leefom¬ 
geving en veiligheid. Bij de gemeente 
Littenseradiel kun je je melding kwijt 
onder het kopje ‘klein leed’. Ferwera- 
diel bedacht het kopje ‘klachtenbon 
dorpsconciërges’.’ 

Rond de zeventig procent van de 
Nederlandse gemeenten heeft de mo¬ 
gelijkheid om via internet melding te 
doen van slecht onderhouden fietspa¬ 
den. Bij veertig procent gaat dat via 
een standaard invulformulier. Bij één 
op de vijf is er een apart e-mailadres 


Directe link Als je wel een meldpunt 
vindt, kom je soms bedrogen uit. De 
gemeente Liesveld geeft de bezoeker op 
de pagina ‘Onderhoud straten, wegen, 
pleinen, groen of objecten’ de keuze 
uit gladheidbestrijding, groenstrookjes, 
kapvergunning, onkruidbestrijding, 
openbare verlichting, snippergroen en 
veegdienst. Wegonderhoud is er niet 
bij. En in het meldingenformulier van 
de gemeente Lingewaal kun je wel ka¬ 
potte stoeptegels aankruisen maar niet 
kapot asfalt of kapotte klinkers. 

Op de site van het meldpunt ‘Mijn 
slechtste fietspad’ zijn alle barrières 
geslecht. Een melding van een slecht 
stuk onderhouden fietspad wordt, 
als het kan, direct doorgestuurd naar 
de gemeente. Kan dat niet omdat er 
gebruik gemaakt moet worden van 
een standaard invulformulier van 
de gemeente, dan is er een directe 
link naar dit formulier. Dat bespaart 
eindeloos gezoek. ^ 


Kin ik dy hm stmptegel 

no oer it ynternet melde? 

Tfynkc, y»wenner 



www.fietseTsbond.Ti1/Tne1dpunt 


Wil je dat ook jouw slechtste stukje fietspad verbeterd wordt? Maak een foto 
en meld het de Fietsersbond op www.fietsersbond.nl/meldpunt. Stuur je 
klacht naar Fietsersbond, postbus 2828,3500 GV Utrecht 
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Door overleg en actie beïnvloeden afdelingen van de Fietsersbond het verkeers¬ 
beleid. In deze rubriek berichten we over de weg naar het plaatselijk succes. 


Wat was de reactie van de provincie? 
‘Op een volgende bijeenkomst be^on 
de man van de provincie te glimla¬ 
chen. Hij vertelde mij dat de provin¬ 
cie had bedacht om van de ventweg 
een fietsstraat te maken.’ 


De bewoners langs de N225 in 
Doorwerth kwamen meteen in actie 
toen de provincie Gelderland deze 
weg wilde aanpakken. Het ging ze 
om de ventweg langs de N225, die 
de provincie wilde aanleggen om het 
aantal uitritten te verminderen. De 
ventweg moest volgens de bewoners 
worden ingericht als 30-kilometer- 
gebied. Een nobel streven natuurlijk. 
Maar Henk Sweers van de afdeling 
Renkum voorzag problemen. Als 
het buurtje een 30-kilometergebied 
wordt, moeten fietsers op de ventweg 
het verkeer uit zijwegen ineens voor 
laten gaan. Het gevolg: nodeloos 
oponthoud op de hoofdfietsroute 


tussen Arnhem en Wageningen. De 
provincie verzon een list. 

Wat is er mis met een 30 kilometer- 
gebied? ’Niets natuurlijk. Maar in een 
30-kilometergebied is het verbo¬ 
den de voorrang te regelen. Rechts 
heeft dan dus altijd voorrang. Dat 
is erg vervelend voor fietsers op de 
ventweg, omdat er veel zijwegen van 
rechts zijn. Zo schiet het natuurlijk 
niet op voor de fietsers. Voor ons 
was het voorstel van de bewoners 
daarom onacceptabel.’ 

En toen? ‘Op een bijeenkomst met alle 
partijen heb ik verteld dat het plan 


Wat houdt een fietsstraat in? ‘Auto’s 
mogen fietsers daar niet inhalen. 

Ze zijn slechts te gast, dat staat ook 
op het onderbord. Maar belangrijk 
is vooral dat op een fietsstraat de 
doorgaande fietser voorrang houdt 
op al het verkeer uit de zijstraten. De 
fietsers kunnen dus gewoon doorrij¬ 
den. En officieel ligt de ventweg nu 
binnen de bebouwde kom en geldt er 
een maximumsnelheid van 30 kilo¬ 
meter per uur. De bewoners zijn dus 
ook tevreden. Het is een creatieve 
oplossing van de provincie.’ ^ 



Rijverbod genegeerd 

Automobilisten en fietsers zitten el¬ 
kaar in het buitengebied van Houten 
en Bunnik danig in de weg, vooral 
tijdens de spits. Er geldt weliswaar 
een rijverbod tijdens de spitsuren, 
maar veel automobilisten trekken zich 
daar niets van aan. Daarom voerde 
de afdeling Houten op 4 april actie. 

De vrijwilligers wezen de automobi¬ 
listen op het rijverbod. De overtreders 
maakten daarop meteen rechtsom¬ 
keer. Passerende fietsers konden een 
petitie ondertekenen. De Houtense 
afdeling vraagt de gemeente in het 
verzoekschrift het rijverbod voor 


auto’s tijdens de spits te verruimen. 

En de Fietsersbond wil ook dat Houten 
streng toeziet op het handhaven 
van het rijverbod. In twee uur tijd 
zamelden de actievoerders maar liefst 
587 handtekeningen in.‘De gemeente 
Bunnik, beheerder van één van de be¬ 
treffende wegen in het buitengebied, 
heeft toevallig een week na onze actie 
het rijverbod op haar grondgebied uit¬ 
gebreid’, zegt Paul Dobbelaar van de 
afdeling Houten.‘Wij willen Houten 
vragen dat voorbeeld te volgen. Vorig 
jaar controleerden agenten nog twee 
maal per maand. Nu gebeurt dat niet 
meer. Wij willen dat de politie weer 
gaat handhaven.’ ^ 

Fiets op stadsbalkon 

Het stationsplein in Groningen is het 
nu nog een rommeltje. Maar in 2007 
is het plein volgens de gemeente ver¬ 
anderd in een ‘stadsbalkon’, met een 
ruime fietsenstalling waar 4150 fiet¬ 


Fietsersbond 

TerPlaatse 


sen in passen. Dat imposante aantal 
hebben de Groningers aan de vrijwil¬ 
ligers van de Fietsersbond te danken. 
De plannenmakers wilden maar plek 
inruimen voor 3000 fietsen. Veel te 
weinig, oordeelde de Groningse afde¬ 
ling. Tellingen van de Fietsersbond in 
het afgelopen najaar toonden aan dat 
in het weekeinde al gauw 3800 fietsen 
op het plein stonden. De gemeente 
deed daarop de tellingen nog eens 
over en kwam zelfs op 4000 fietsen. 

De gemeenteraad was overtuigd en 
vroeg om een forse uitbreiding van 
het aantal stallingplaatsen. De ver¬ 
bouwing van het stationsplein is aan 
de hand van foto’s op de site van de 
afdeling www.fietsersbond.nl/gronin- 
gen op de voet te volgen. Over twee 
jaar moet alles klaar zijn. 


Peter Arno Broer 
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Wegomleiding: 

fietsers afstappen 


Tekst: Jol in da van 
Hoogdalem 
Foto: Th om as 
Sch 1 i]per/HH 


Een kraan op het fietspad, een wegomleiding die je letterlijk de bosjes 


in stuurt. Bij wegwerkzaamheden moeten fietsers het vaak zelf maar 
uitzoeken hoe ze hun weg vervolgen. Maar er zijn richtlijnen voor. En het 
helpt als je gemeenten er op aanspreekt. 


Het drie brede fietspad langs de Wester- 
singel door het centrum van Berkel en 
Rodenrijs was begin dit jaar plots¬ 
klaps grotendeels afgesloten vanwege 
werkzaamheden. Fietsers, onder wie 
veel scholieren, moesten zich over een 
vrijgemaakte strook van één meter 
breed wurmen op de naastliggende 
weg. Tegelijkertijd was de sanering van 
vervuilde grond in volle gang. Vracht¬ 
verkeer kruiste daardoor het nog wel 
in gebruik zijnde deel van het fietspad. 
Stalen platen moesten het tegelpad 
beschermen. ‘Er zijn verscheidene 
mensen op die gladde platen onderuit 
gegaan’, aldus Piet Mazure van de 
afdeling B3 (gemeenten Bergschenhoek, 
Berkel en Rodenrijs en Bleiswijk) van de 
Fietsersbond. 

Het handboek Maatregelen bij werken 
in uitvoering van het CROW (een ken¬ 
niscentrum voor verkeer, vervoer en in¬ 
frastructuur) geeft duidelijke richtlijnen 
voor het veilig omleiden van verkeer bij 
wegwerkzaamheden. Sinds april is er 
een nieuwe versie. Met name het deel 
over werkzaamheden aan het fietspad 


is op aandringen van gemeenten uitge¬ 
breid. Volgens Eddy Westdijk van het 
CROW moeten aannemers zich aan de 
richtlijnen van het handboek houden. 
Als ze er van afwijken, is het verstandig 
de redenen daarvoor duidelijk op papier 
te zetten. ‘AJs er ongelukken gebeuren 
en ze hebben zich niet aan de richtlij- 

‘Je moet er niet alleen 
bovenop zitten, 
maar ook meedenken' 

nen gehouden, dan komen ze er voor 
de rechter niet gemakkelijk mee weg.’ 
Wethouder Huub Vermeulen van 
Infrastructuur en Verkeersveiligheid 
Berkel en Rodenrijs wordt er niet 
koud of warm van. ‘Werkzaamheden 
worden uitbesteed aan een aannemer. 
Contractueel wordt vastgelegd dat die 


verantwoordelijk is voor een veilige 
voortgang van de verkeersstromen. De 
afdeling Infrastructuur controleert dat, 
maar kan niet vierentwintig uur per dag 
op straat staan. Tot op heden is er geen 
reden tot klagen’, stelt de wethouder. 
Beleidsmedewerker Henk van Ze- 
ijl denkt daar gelukkig anders over. 

‘Die situatie op de Westersingel, dat 
is eens en nooit weer. Dat mag niet 
meer voorkomen. Er waren afspraken 
met de aannemer, maar die heeft hij 
niet nageleefd. Ja, natuurlijk spreken 
we hem daar op aan.’ Naar aanleiding 
van dit voorval is er gesproken met 
de verkeersouders van de nabijgele¬ 
gen basisscholen. ‘Afgesproken is dat 
er geen vrachtverkeer rijdt tijdens de 
begin- en eindtijd van de school.’ Van 
Zeijl bevestigt dat medewerkers van 
de gemeente regelmatig de straat op 
gaan om te controleren of bij wegwerk¬ 
zaamheden de situatie ter plekke aan 
de regels voldoet. ‘Dat doen we ook op 
de fiets als het om een fietspad gaat, of 
lopend. Er komt net een collega terug 
van het buitenwerk met modder tot 
op zijn enkels.’ Maar bijvoorbeeld een 
werkgroep instellen om een plan van 
aanpak van de aannemer onder de loep 
te nemen? Wethouder Vermeulen voelt 
daar niets voor. ‘Dat heeft te maken met 
de aard van de operatie. Die is meestal 
dermate klein en compact dat het niet 
nodig is daar een hele werkgroep voor 
op te tuigen.’ 

De gemeente Schiedam kijkt daar 
anders tegenaan. Daar leidden klachten 
over de veiligheid van fietsers en 
voetgangers bij werkzaamheden aan 
de rotonde bij de Schiedamse Vest tot 
nieuw beleid. Wilco van Erven van de 
Schiedamse afdeling van de Fietsers¬ 
bond: ‘Het fiets- en voetpad waren 
opgebroken zonder een alternatieve 
route. Fietsers en voetgangers liepen 
tussen de schoffels door. Levensgevaar¬ 
lijk.’ En het was niet het eerste incident 


Gevallen met de fiets door een gat in het wegdek en de gemeente aansprakelijk 
gesteld? Meld het de Fietsersbond. De üniversiteit Utrecht doet in opdracht van 
de Fietsersbond onderzoek naar hoe gemeenten omgaan met schadeclaims. 

De jurisprudentie wordt vergeleken met antwoorden van de gemeenten. De 
Fietsersbond is daarom op zoek naar voorbeelden. We zijn geïnteresseerd in 
zaken waarbij een schadevergoeding is toegekend, maar ook in zaken waarbij 
de gemeente zegt niet aansprakelijk te zijn. Stuur je dossier naar: Fietsersbond, 
ter attentie van Miriam van Bree, postbus 2828, 3500 GV Utrecht. Of mail: 
vanbree@fietsersbond.nl 
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in Schiedam. Bij het vernieuwen van 
de gasleidingen in het Beatrixpark 
werd een kraan midden op het fietspad 
geposteerd. Fietsers konden letterlijk de 
bosjes in. Bij renovatie aan de Wesfran- 
kelanddijk sommeerde een bord fietsers 


ject gaat uitvoeren, moet van tevoren op 
papier zetten hoe hij de veiligheid van 
de werknemers en weggebruikers wil 
waarborgen. De werkgroep bekijkt die 
plannen. Daarnaast willen we mensen 
inzetten die de straat opgaan om te con¬ 


‘Er komt net een collega binnen 
met modder tot op zijn enkels' 


af te stappen, zonder verder aan te ge¬ 
ven hoe ze hun weg konden vervolgen. 
Van Erven trok bij de gemeente aan de 
bel. Voor de Schiedamse Vest was het te 
laat, maar de toekomst ziet er beter uit. 
Dick de Dobbelaar, beleidsmaker Verkeer 
en Vervoer bij de gemeente: ‘We hebben 
een werkgroep in het leven geroepen 
met vertegenwoordigers van de politie, 
de brandweer, de Openbare Nutsbedrij¬ 
ven Schiedam, het openbaar vervoer en 
de gemeente. Een aannemer die een pro¬ 


troleren of de richtlijnen ook inderdaad 
goed uitgevoerd worden.’ 

Het instellen van een werkgroep kan 
goed werken. Mazure van de Fiet¬ 
sersbond afdeling B3 legde driejaar 
geleden op eigen initiatief contact 
met de projectgroep HSL Midden. De 
projectgroep is verantwoordelijk voor de 
aanleg van de Hoge Snelheidslijn in het 
gebied rond Berkel en Rodenrijs. Mazure 
wilde graag overleg over maatregelen 
voor fietsers als de werkzaamheden een 


fietspad zouden kruisen. De reactie was 
positief. Er kwam een werkgroep met 
daarin de projectleider van HSL Midden, 
de hoofduitvoerder, de provincie, een 
vertegenwoordiger van de plaatselijke 
afdeling van de Fietsersbond en een ver¬ 
tegenwoordiger van het Landelijk Wan- 
delplatform. De werkgroep krijgt ruim 
van tevoren voorgenomen maatregelen 
bij werkzaamheden voorgelegd. En het 
werkt. Mazure: ‘Er kwam een voorstel 
dat al door de gemeente en politie van 
Bergsche Hoek was goedgekeurd, maar 
dat voor de projectgroep onaanvaard¬ 
baar was. Het ging om werkzaamheden 
voor een viaduct. Via een tijdelijke 
omleiding zou al het verkeer vlak langs 
een fietspad worden geleid.’ Veel te 
gevaarlijk voor fietsers volgens Mazure. 
’Tien minuten overleg en schetsjes 
maken samen met de projectleider 
leverde een aanvaardbare oplossing op. 
Het snelverkeer werd omgeleid via een 
rotonde. Fietsers konden veilig gebruik 
maken van het fietspad.’ 

Het overleg leidde tot nog een suc¬ 
ces. Mazure: ‘Er zou een viaduct voor 
snelverkeer over een grote provinciale 
weg worden aangelegd. Ik wist dat er 
al jaren een verzoek bij de provincie 
lag om een overgang voor fietsers te 
maken. Waarom dat niet direct er bij 
aangelegd?’ Mazure sprak de provin¬ 
ciaal verantwoordelijke hierover aan. 

Die bleek nog niet op de hoogte van het 
voorgenomen viaduct. Overleg leidde 
ertoe dat er ook een fietspad op het 
viaduct kwam. De meerkosten nam de 
provincie voor zijn rekening. 

Een klein jaar geleden zijn er werk¬ 
zaamheden aan de provinciale weg 
N470 begonnen. Het bouwproject 
loopt tot eind 2007. Mazure heeft 
vertrouwen in de nieuwe overleggroep 
die, wederom op zijn initiatief, tot 
stand is gekomen. ‘Je moet er bovenop 
zitten en meedenken. Dan kom je er 
met zijn allen uit.’ 


juli / augustus 2005 


19 


VogelVrijeFietser 












pm-.. 


i 


■r 


nieuws 


Nutteloos design 


De Carry Freedom City is een werke¬ 
lijk prachtig ontworpen fietskarretje. 
Door de losse tas en het ingenieuze 
vouwsysteem is de kar in luttele 
seconden tot een plat pakketje te 
vouwen. De aanhanger bestaat uit 
een frame waar je een tas van 70 
liter in kunt hangen. Ontkoppel je 
de dwarsstang, dan kun je de wielen 
tussen het frame klappen. Ook de 
dissel laat zich vliegensvlug in het 
frame wegwerken. Het werkt allemaal goed en het ziet er mooi uit. Maar 
je kunt wel vraagtekens zetten bij het praktische nut van dit vernuftig 
design. De tas is niet groot. Door de kleine wielen hobbelt de aanhanger 
nogal. En een situatie waarbij het echt handig is dat je een los frame en 
losse tas hebt, kunnen wij niet goed bedenken. 

De Carry Freedom City kost € 450,- en is te bestellen via: www.used-HO.com 




Windscherm voor 


Een ouder met een moderne stads- 
fiets moet zijn kind nog wel eens 
noodgedwongen aan de wind bloot¬ 
stellen. Dat komt door de verstelbare 
stuurpen, die een windscherm vaak 
in de weg zit. Bobike heeft nu een 
windscherm voor de Bobike Mini 
ontworpen voor fietsen met een 
verstelbare stuurpen. 

Ook nieuw is een stuurtje dat voor 
de Mini geplaatst kan worden. Leuk 


Drinkslang 

Bever Zwerfsport verkoopt een 
drinkslangetje dat op een petfles 
past. Tot nu toe werd dit systeem 
alleen voor drinkzakken gebruikt. 
Een petfles is handig, omdat ge¬ 
wone drinkzakken lastig schoon te 
maken zijn als je er sportdrank in 
hebt gedaan. Een smerige petfles 
daarentegen kun je zo omspoelen of 
inleveren bij de supermarkt. 

De drinkslang kost € 17,50. 



moderne fiets 


voor je kind om vast te houden en 
het biedt extra bescherming bij een 
valpartij of noodstop. Het stuurtje is 
eenvoudig en zonder gereedschap te 
monteren. Voor de allerkleinste is er 
een extra steun rol op het stuurtje, 
die verwijderd kan worden als je 
kind wat groter is. 

De beugel voor windscherm kost 
€ 6,90, het opzetstuurtje € 14,90. 



Voor het vorige nummer van de Vogelvrije Fietser testten 
we tien bakfietsen. Helaas was er toen nog geen testexem- 
plaar van de nieuwe Winther Kangaroo voorhanden. Die is 
er nu wel. De Kangaroo is een bijzondere bakfiets vanwege 
het stuursysteem. Het achterframe is, net als bij de gewone 
bakfiets, met een balhoofdlager verbonden aan de bak. 
Maar het balhoofdlager van de Kangaroo hoeft niet al het 
gewicht te dragen en alle bewegingen op te vangen. Een 
slim systeem met twee wieltjes helpt ook mee. Hierdoor is 
de verbinding tussen bak en achterframe stijf. De bakfiets 
gaat zo langer mee. En hij stuurt ook nog eens zeer soepel. 
Misschien zelfs te soepel. Het zenuwachtige sturen zou 
door een zwaardere instelling van de stuurdemper opge¬ 
lost kunnen worden. De wielophanging is zeer luxe met 
torsieveren en hydraulische schijfremmen. 

De bak is voorzien van een geïntegreerde huif. In de bak 
zitten rails, waar je twee stoeltjes (een frame met gaas) 
aan vast kunt maken. Eventueel kun je ook één zitje in het 
midden monteren. Kinderen vanaf twee a driejaar kun¬ 


nen hier comfortabel in zitten. Minpunt van de Kangaroo 
is dat hij kan kantelen als kinderen te ver voor in de bak 
staan. Met twee kinderen is er nog voldoende ruimte voor 
bagage. Al met al een zeer goede bakfiets. Niet voor het 
snelle ‘spring in de bak en rij weg'-gebruik maar meer voor 
het luxe toeren. De fiets kost € 2995,- en is te koop bij Beer 
Transportfietsen in Den Haag en Wim Kok in Utrecht. 
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Aanhanger met wandeloptie 

Voor een fietsvakantie is de Cyclone 
van Radical Design altijd al een 
handig karretje geweest. Maar voor 
de boodschappen was het geen 
; praktische aanhanger. De Cyclone is 
; eigenlijk een tas op wielen. De wielen 
en de dissel kun je in een handom- 
I draai demonteren. Handig als je de 
' kar mee wilt nemen in de trein. Want 
voor een fietskar moet je een kaartje 
kopen en voor een tas niet. Voor de 
supermarkt was de Cyclone minder 
geschikt. Je kon hem niet comforta- 
; bel aan de hand meenemen en er 
; een tas of doos inzetten is vrijwel 
I onmogelijk. Met de nieuwste versie 
! valt nu redelijk gemakkelijk te lopen, 
zodat je hem mee kunt nemen in 
de winkel. De aanhanger is voorzien 
van twee extra asgaten achterin het 
frame. Als je de wielen hierin steekt, 
kun je de ontkoppelde aanhanger 
achterover laten kantelen en er mee 
weg wandelen. Alleen een goed 
handvat ontbreekt nog. 

De Cyclone kost € 409,-. 

Wielset Shimano 

Shimano brengt een complete 
wielset op de markt met een Nexus- 
8-versnellingsnaaf en een Nexus- 
naafdynamo. Hiermee maak je een 
degelijke toerfiets voor woon-werk¬ 
verkeer ineens een stuk sportiever. 
Het voorwiel heeft slechts 20 spaken 
en het achterwiel 24. Opvallend is 
verder dat de naafdynamo volgens 
Shimano veertig procent efficiënter 
is dan het vorige model. 

Het voorwiel kost € 135,-. Het ach¬ 
terwiel € 275,-. De wielen moeten 
leverbaar zijn via elke Shimano 
dealer maar de kans dat ze nu al op 
voorraad zijn, is erg klein is. 




Over Belgische blondjes 


De weg¬ 
wijzer 


Ban Aardema 


Een paar dagen de route van ‘Fietsen langs Brouwerijen’ door Zuid-Neder» 
land, België en Frankrijk volgen, is geen straf. Want welke fietser ziet zich 
niet achter een goede pint op een zonovergoten terrasje? 


In Zuid-Limburg pik ik het spoor 
op. ‘Mijn bedoeling was een ander 
fietsboek te schrijven, heel luch¬ 
tig’, vertelt de schrijver Rutger van 
den Hoofdakker. Dat is gelukt. Elk 
hoofdstuk begint weliswaar met 
een routebeschrijving, maar deze 
neemt slechts één pagina per etappe 
in beslag. De andere pagina’s zijn 
gevuld met persoonlijke belevenissen 
van de auteur. Luchtig beschrijft hij 
dat hij blonde krullen heeft en dat 
zijn vriendin en hij van het blonde 
La Chouffe-bier houden, ‘vanwege 
de sublieme smaak een juiste mix 
van alles’. Ik zou graag willen weten 
welke smaakjes hem en haar zo in 
La Chouffe Blonde aantrekken, maar 
dat kom ik niet te weten. 

Van den Hoofdakker is een causeur 
en dat heeft ook nadelen. De 700 
kilometer lange route, overigens 
goed beschreven, mist punctualiteit. 
Als je iets specifieks wilt vinden, lukt 
dat niet zo een-twee-drie. In Chimay 
wil ik kaas aan de abdij kopen, 
maar kom overal terecht behalve bij 
de bottelarij annex kaaskelder van 
de trappistenbroeders van de abdij 
Scourmont. Natuurlijk stond het wel 
goed in de tekst, maar er was net 
een hoosbui losgebarsten en dan wil 
je niet eerst door het gekout heen 
voor de echte info zich aandient. 
Maar informatie staat er genoeg 
in. Niet alleen over de brouwerijen 


en biermusea onderweg, ook over 
prozaïsche zaken als campings 
en cafés. De heldere kaartjes zijn 
daarbij behulpzaam. Toch zou ik een 
goede kaart, bijvoorbeeld de oranje 
Michelin-kaarten van het gebied 
(1:200.000) niet thuis laten. 

De route voert langs prachtige plaat¬ 
sen: het Geuldal, het redelijk vlakke 
fietspad langs de rivier de Ourthe en 
een deel van Noord-Frankrijk waar 
je normaal weinig komt, maar dat 
zeer de moeite waard is. Niet in het 
minst omdat de route langs het bos 
van Wallers Arenberg voert, bekend 
van de wielerklassieker Parijs-Rou- 
baix (voor de kasseien moetje even 
van de route afj. Tijdens deze etappe 
kom je ook in contact met de Franse 
brouwkunst, die veel meer te bieden 
heeft dan dat smerige katerpis van 
maitre Kanter (Kanterbrau), dat 
elders in Frankrijk zoveel verkocht 
wordt. 

Kortom, ‘Fietsen langs brouwerijen’ 
biedt de liefhebber veel weetjes over 
bier en brouwerijen én een leuke 
fietstocht. 


Rutger van den 
Hoofdakker, Fietsen 
langs brouwerijen, 
Elmar, € 16,50 
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Fietsen langs de linies 




st: Michiel Slütter 
s. Michiel Slütter 


Het leukste is het om het landschap 
proberen te ‘lezen’. Dat gaat het beste 
op de fiets. Op rustige plattelandsweg- 
getjes valt op dat weilanden vaak pok¬ 
dalig zijn; het gevolg van langdurige 
artilleriebombardementen. En als Je 
veel kraters ziet, laten de begraafplaat¬ 
sen niet lang op zich wachten. Geal¬ 
lieerde grafstenen zijn wit, de Duitse 
grauw. Allebei even indrukwekkend. 

Wapenfeiten Na bestudering van 
oude foto’s ontdek ik dat afval van het 
slagveld tot op de dag van vandaag 
dienst doet. IJzeren pinnen bijvoor¬ 
beeld, die werden gebruikt om prikkel¬ 
draad aan vast te maken. Dat gebeurt 
nog steeds: niet om soldaten, maar om 
koeien tegen te houden. En bij toeval 
stuit ik langs de weg op een vervallen, 
afbrokkelend en bijna overwoekerd 
monument, waarmee een omgekomen 


Amerikaanse piloot wordt herdacht. 

Na de oorlog, die zoveel offers heeft 
gevergd, heerste er een ware bouw- 
koorts. Overal verschenen monumen¬ 
ten om maar te benadrukken dat de 
doden niet voor niets waren gevallen. 
Je komt ze op verrassende plekken te¬ 
gen. Net boven Sézanne bijvoorbeeld, 
nog een aardig eindje van de bekende 
slagvelden van de Somme of Verdun. 
De weg slingert en stijgt een beetje 
door het vriendelijke glooiende land¬ 
schap. Ineens doemt een gevaarte op, 
bovenop een heuveltop. Het lijkt op 
een menhir, van bruinig steen. Maar 
het is een monument van vijfendertig 
en een halve meter hoogte. 

Met dit ‘monument national de la 
Victoire de la Mame’ willen de Fransen 
natuurlijk een belangrijk wapenfeit 
herdenken. Op deze plek brachten de 
soldaten van de republiek de Duitsers 


tot staan en voorkwamen ze dat Parijs 
werd ingenomen. Het monument was 
vlak voor de Tweede Wereldoorlog 
klaar, maar de officiële onthulling 
moest worden uitgesteld omdat de 
Duitsers alweer binnenvielen. 

De slag van de Mame in september 
1914 was het begin van de stellingen¬ 
oorlog, en het einde van grote opmar¬ 
sen. De troepen verschansten zich in 
loopgraven. Terreinwinst was moeilijk 
en alleen met zware verliezen te boe¬ 
ken. De verwoede en veelal vmchteloze 
pogingen om de tegenstander uit de 
loopgraven te verjagen, hebben sporen 
achtergelaten die je van Nieuwpoort tot 
de Frans-Zwitserse grens kunt volgen. 

Vredesroute leper in Vlaanderen is 
een mooi punt om een eerste tocht te 
beginnen. De stad die tijdens de oorlog 
aan puin is geschoten, is nu een bede¬ 
vaartsoord geworden voor Britten. Een 
symbool van zinloze opofferingen. 

De Britse soldaten zaten in een weinig 
benijdenswaardige positie. De Duit¬ 
sers bezetten de heuvels rond leper en 
bestookten het middeleeuwse stadje. 

De Britten probeerden ze van de hoger 
gelegen grond te verdrijven. Tijdens de 
slag om Passendale in 1917 verloren 
naar schatting 70.000 Britse soldaten 
het leven, en 170.000 raakten gewond. 
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Er is een bewegwijzerde fietstocht 
- de Vredesroute - die je langs het 
frontgebied leidt. Het landschap oogt 
vriendelijk. Het is moeilijk om je de 
verwoestingen voor te stellen, die de 
duizenden granaten aanrichtten. De 
kleigrond rond de stad veranderde in 
een grote modderpoel waar lijken en 
kadavers van paarden in wegrotten. Het 
stinkende water liep bij regenbuien de 
loopgraven in. Een groot deel van de 
doden kwam niet door geweervuur of 
granaten om het leven maar verdronk 
in de modder. Als je tijdens het fietsen 
even de oorlog vergeet, herinneren de 
vele begraafplaatsen die over het gebied 
zijn uitgestrooid je onophoudelijk aan 
de strijd die is geleverd. 

Velden van weleer In en rond leper 
ben je nooit alleen. Op de Vredesroute 
daveren de bussen je af en toe voorbij. 
De streek trekt erg veel slagveldtoeris- 
ten, die door gespecialiseerde reis¬ 
bureaus langs de highlights worden 
geleid. Als je besluit door te fietsen 
naar Noord-Erankrijk is het meteen een 
stuk rustiger. Ooit was de vruchtbare 
streek erg welvarend. Nu is het een 
economisch achtergebleven gebied. 

En dat heeft zo zijn voordelen voor de 
fietser. Je hoeft de wegen met weinigen 
te delen. En met een beetje puzzelen op 
de Michelinkaart en met het reisgidsje 
Velden van weleer kun je prettige routes 
uitstippelen. Velden van weleer is 
geschreven door Chrisje en Kees Brants 
en biedt van elk deel van het front een 
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mooi overzicht van de bezienswaardig¬ 
heden met veel achtergrondinformatie. 
Ze schrijven dat men in Erankrijk 
la Grande Guerre heeft herontdekt. 

Dat kun je merken. Er zijn glimmend 
nieuwe musea en de plaatselijke VW’s 
hebben foldertjes gemaakt. Maar geluk¬ 
kig is niet alles opgepoetst, en kun 
je zelf nog veel ontdekken. Sommige 
monumenten zien er verfomfaaid uit, 
zoals die op de Chemin des Dames. Het 
kapelletje stamt uit de jaren vijftig. 
Ogenschijnlijk is er sindsdien niet 
veel meer gebeurd. Je kunt er een 


frontlinie 1915 


Op de Hartmannswillerkopf, in het 
Frans Ie Vieil Armand, zijn de ver¬ 
sterkingen een officiële toeristische 
attractie. Het ziet er indrukwekkend 


‘Bij toeval stuit ik op een vervallen, afbrok¬ 
kelend en bijna overwoekerd monument’ 


briefkaartje kopen van de herdenking 
uit 1951. Nog rustiger en onbekender 
bij het grote publiek is het - een heel 
eind verder - in de Vogezen. Ook in de 
bergen lagen de troepen in loopgraven. 
Het is zwaarder trappen, maar als je 
eenmaal op de Route des Crêtes rijdt, 
hoefje niet heel veel meer te stijgen en 
te dalen. Deze route, nu vooral geliefd 
bij toeristen vanwege de prachtige 
uitzichten, is een relict uit de Eerste 
Wereldoorlog, aangelegd voor de be¬ 
voorrading van de troepen. De meeste 
wegen liepen van oost naar west. De 
Route des Crêtes doorsnijdt de Vogezen 
van noord naar zuid. In de buurt van 
de bergtoppen waar fel om is gestreden 
kom je overal versterkingen tegen, die 
nog in opvallend goede staat zijn. In de 
landbouwgebieden van Noord-Erankrijk 
namen de boeren na verloop van tijd 
weer bezit van het slagveld. 


uit. Het zijn geen opgepoetste loopgra¬ 
ven, zoals je ze in de buurt van leper 
aantreft. Alles is nog aanwezig. In de 
Vogezen kwamen vaak alleen de bomen 
terug op de kale bergtoppen. Dus als 
je van je fiets stapt, wandel je vaak zo 
de loopgraven binnen. Op Le Linge bij¬ 
voorbeeld. Een top waar verbitterd om 
is gevochten. Net buiten het museum en 
de gefatsoeneerde stellingen kun je op 
een beboste helling nog ondergrondse 
bunkers vinden, stukjes loopgraaf, ver¬ 
roest ijzerwerk en de kraters van gra- 
naatinslagen. Het lijkt net alsof na het 
oorlogseinde de overgebleven soldaten 
alles hebben laten liggen en gewoon 
naar huis zijn gegaan. En als je in een 
Frans gehucht weer de onvermijdelijk 
lange lijst met gesneuvelden ziet, vraag 
je je af waarom ze niet eerder naar huis 
hadden gemogen. 


Lunéville 


O 


St. Dié 



le Ling^^ 
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Stoplichtjes 


Jjfi Deze rubriek is bestemd voor (gratis) niet-commerciële 
fi advertenties van Fietsersbondleden. De advertenties moe¬ 
ten direct iets met de fiets of fietsen te maken hebben. Te 

1 ;^ gedetailleerde of overbodige informatie wordt geschrapt. 
Ö Stuur uw ‘Stoplichtje’ per post, fax of e-mail naar het 
redactieadres (zie colofon) en let daarbij op de kopij- 
sluitingsdatum. Vermeld by opgave altyd uw naam, 
i; postadres en lidmaatschapsnummer (te vinden op uw 

K i lidmaatschapskaart en de adresband van dit blad). 

Een overzicht van alle spelregels voor deze rubriek is 
verkrijgbaar bij de redactie. 

Voor advertenties die niet aan de voorwaarden voldoen, 

; kunt u gebruik maken van de rubriek ‘Regeladvertenties’. 


Te koop aangeboden 

Comcllo Vouwkar, zonder 
koppelstuk 4 jr oud, handig 
voor groot vervoer, € 200; 
Mountainbike, € 50; 

Sr 030-2963780 of 
erik@gassho.demon.nl 

Madagaskar, MTB, 26”, 27 
versn. Shimano SRAM dual 
control, voor- en zadelvering, 
i.g.s.;€ 1195, 

S 0318-514861/06- 
44058463 of willemiekejunghe 
im@hotmail.com 


Tandem Spartamet, collector’s 
item slechts lOstks gemaakt, 
metallic hoogglans groen/grijs, 
perfecte onderhouden, klein 
defect aan (vlotter) hulpmotor. 
vaste prijs € 500, 

^ 0186-603007. 

Wallaby fietsstoeltje voor 
achterop de fiets, met bevesti- 
gingsinstructies, € 35,- 
» 071-5221636 
of elli0410@xs4all.nl 

Christiania-bakjïets, 

5 versnellingen, 1 bank + gor¬ 
del voor kinderen, extra gordel 


voor maxi cosi, 
hui^e, € 900,- 
» 010-4737440 
of keny.malone@tno.nl 

Vittorio damesrandonneur 
(1998), 54 cm, kruisframe, 
geel, 21 versn., met voorfiets- 
tassen, i.z.g.s.; € 475,- 
» 06-28262417. 

Batavus Rdaxx ligfiets 
i.z.g.st.,nwe banden, teller, 
bidon, voor mensen tot 1.80m; 
€ 395,-, S 0595 - 424602. 
Linbike (= lage 
instapfiets),slechts tweemaal 
gebruikt, nwprijs € 540,- 
prijs n.o.t.k., 

» 0492546101. 

Cannondale, mountianbike 
M500, z.g.a.n, alu. Caad2 
Mountainframe, handmade 
USA, 22”; 24 versn. Shimano 
STX/Nexave, GripShift; don¬ 
kergrijs mat; € 595,00 
» 020-6834676 

of c.bon@xs4all.nl 

Agu quorum 550 KF, 2 achter- 
tassen, en stuurtas 
met kliksysteem; € 65,- 
» 026-3617574. 

Bigbike Coolgirl meisjesfiets 
(7 tot 12 jaar), goudkleurig, 
26”, mandje vast aan stuur, 
terugtrap én handremmen, 
i.z.g.s.; €75, 

» 020-4173202. 



hét gratis e-magazine 
voor levensgenieters 


Bezoek de 

vernieuwde website met 
actuele artikelen over 

FIETSEN 

WANDELEN 

TUINIEREN 

REIZEN 

COMPUTERS 

KUNST 

CULTUUR 

GEZONDHEID 



Iedere week 
prachtige prijzen 
te winnen met 
prijsvragen en puzzeis! 



Spartamet, groen, 57cm, 
nwlijks gebruikt; € 250 
-S 030 - 6061878 of 
paulinevanzaalen@planet.nl 
Jan Janssen racefiets, 48cm, 
28”, Shimano 105, technisch 
100 %; elk aannemelijk bod, 

9 0223-642146 

of drost@quicknet.nl 

Batavus heren- en damesfiets, 
18 versn., 56 cm, i.z.g.st.; 

€ 50 p. st.; Twinnyload, € 50, 
;Vantly fietsaanhanger; € 100, 
W 0492-513788 
of rene.erkenfeld@wanadoo.nl 

Donkey, bagagekar, in goede 
staat; € 45; Burley d’Lite Kin¬ 
derfietskar, 10 jaar oud; € 80, 
« 010-4658602. 

Burley d’ lite incl. wandelset, 
i.z.g.st.; € 448, 

« 030-2718648 

of nico.holvast@hvu.nl 
Gazelle Champion Mondial 
sporttandem, lichtgewicht 
Reynolds-frame, voor: heren¬ 
frame, achter: damesframe, 21 
versn., 48-spaaks-achterwiel, 
3 remmen, 2 achtertassen , 
verende stuurpen, aquagroen, 
€700, 

M 078-6410472. 

Giant Expedition randon- 
nneur/trekkingbike z.g.s., 
herenframe 60cm, 28”, lowri- 
ders; € 300, eventueel met 


Agu-Quorum fietstassen (voor 
en achter); € 100 
Koga Miyata Tiebreaker ATB/ 
Trekkingbike z.g.s., herenframe 
54cm, 26”, lowriders; € 350, 
eventueel met Agu-Quorum 
fietstassen (voor en achter); 

€ 100, » 077-3827740 

of spee@dds.nl 

Flevotrike, zwart, met grote 
kofferbak, derailleur sram 8, 
verlichting, korte versie 
(= geschikt voor pers. v. 1.65 
m - 1.85 m), i.z.g.s.; te.a.b. 9 
0522 - 259998. 

Kickbike; voorwiel 28”, ach¬ 
terwiel 18”, met remmen en 
spatborden, zgan.; t.e.a.b. 
a 06 - 52 33 66 25 

Te koop gevraagd 

Brompton vouwfiets, in goede 
staat, 

S 024-3605828 
06-51818470 
of gosejacob@hetnet.nl 

Eenvoudige, kleine (56-57 cm) 
herenfiets voor een brugklasser, 
a 010-4470492 
of andrelindeman@hetnet.nl 

Empo, sportief damesfietsje 
van beginjaren ‘70, in goede 
staat, 

a 073-6141246 
of zonneke@tiscali.nl 

Eietstrommel, hoog 150 cm, 
breed 100 cm, lengte 200 cm. 
i.g.s.; tegen redelijke prijs, 
a 023-5635155. 

Wie wil zijn/haar tandem 
verhuren in het Gooi, t.b.v. 
slechtz. man plus voorrijder? 
a 055-3563473. 

Fietsmaatjes gezocht 

fietsmaatje (HBO, +/- 50) 
voor fietsvakantie Grieken¬ 
land/Turkije, 6-8 weken. iris. 
boersbroek@ zonnet.nl 

Vrouw (53) zoekt fiets-/kam- 
peermaatje(s) voor weekend¬ 
en/of vakantietocht(en) in NL, 
lekker doortrappen, maar ook 
oog voor nat. en cult.; 
a 020 - 6893005. 

Fietsmaatje gezocht voor 
tochtjes door NL, ben vrouw 
van 53, 

a 035-6919280. 

Vrouw(46) zoekt fietsmaatjes, 
niet sneller dan 20 kilometer 
per uur, 

a 020-6814487. 

Vrouwenfietsgroep in omge¬ 
ving Nijmegen-Amhem zoekt 
nog enkele fietsers 
(35-55 jaar); fietstochten 
40-80 kmin overleg, 
a 024-3567369. 
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Kampioen spakenspannen 


Jan Oskam is zeventig maar nog niét met pensioen. Voor alle fietsenma¬ 
kers in de regio Utrecht zet hij nieuwe spaken in de wielen. Razendsnel. 


Een gesprek over de nieuwste trends. 

Jan Oskam legt een spaak voor- mijn 
neus. ‘Een doublé butted racespaak’, al¬ 
dus Oskam. Zowel bij het kopje als bij 
de schroefdraad heeft deze spaak een 
verdikking. Verder is hij reuze flexibel 
en licht. Is dit nu een sterke spaak? ‘Ja¬ 
zeker’, zegt Oskam, en die flexibiliteit 
geeft de fiets ook zijn vering. Maar nu 
steeds meer fietsen vering hebben, kie¬ 
zen fabrikanten voor dikkere en minder 
flexibele spaken. ‘Dit een 12.’ Hij legt 
een dikke spaak voor me, stokstijf, 
geen beweging in te krijgen. 

Asymmetrisch Jan Oskam (70) is 
al bijna zijn hele leven met spaken en 
wielen bezig. Hij leerde het spaken¬ 
spannen op zijn veertiende bij een 
fietsenmaker in de Utrechtse Lange 
Jufferstraat. ‘Je had op elke hoek een 
fietsenmaker’. Een groot deel van zijn 
loopbaan werkte hij bij een groothan¬ 
del in rijwielonderdelen. Nog steeds 
is hij aan de slag voor bijna alle 
fietsenmakers in de regio Utrecht. Het 
tijdintensieve spakenspannen besteden 
ze graag uit, zeker aan iemand die het 
razendsnel kan. In 1992 behaalde hij 
op de Fietsrai zijn record: vijftien wie¬ 


len in een uur. ‘Had ik een borreltje op, 
maakte ik me niet zo druk.’ Hij maakt 
standaardwielen, racewielen, ATB-wie- 
len, maar ook een asymmetrisch wiel 
voor ‘De Illusionist’, een film van Freek 
de Jonge. 

Het fietswiel lijkt al decennia het¬ 
zelfde. ‘Er is juist veel veranderd’, 
vindt Oskam. ‘Vroeger kreeg ik veel 
Engelse fietsen onder handen. Die 
hadden achterwielen met veertig dunne 
spaken in plaats van zesendertig zoals 
nu gebruikelijk is.’ Een opvallende 
verandering vindt hij de ontwikkeling 
van de versnellingsnaaf. ‘De zevenver- 
snellingsnaaf, zelfs de twaalfversnel- 
lingsnaaf heb ik langs zien komen. Ik 
vind het maar onzin: veel te zwaar. 

Wie gebruikt nu al die versnellingen? 
Op een racefiets, oké, maar met een 
derailleur houd je tenminste mooie 
lichte naven.’ 

Spaken veranderen ook nog wel eens. 
‘Ken je de spiraalspaak?’ Hij laat een 
gekrulde spaak zien. ‘Dat hadden 
ingenieurs een jaar of tien geleden leuk 
bedacht. Dat zou sterker zijn, maar 
fietsenmakers spanden die spaken te 
strak waardoor ze braken.’ 


Hoewel drie-cross (één spaak kruist drie 
andere) standaard is, zijn er toch weer 
nieuwe ontwikkelingen. Veel fietsen uit 
de vooijaarscollectie hebben een eigen¬ 
aardig spaakpatroon: negen bosjes van 
vier spaken. Deze nieuwlichterij is al¬ 
leen bedoeld om de fiets een flitsender 
uiterlijk te geven. ‘Ik ben benieuwd hoe 
dat zich houdt.’ 



Tekst: Karin Broer 

Spaakbreuk Bij spaakbreuk wordt Foto, Peter Arno Broer 

vaak naar de fabriek gewezen. Bij 
fabriekswielen zouden niet alle spaken 
dezelfde spanning hebben. Ambachts¬ 
man Oskam is niet zo negatief: ‘Ik 
ben net bij Giant geweest. Daar heeft 
men aandacht voor wielen; ze worden 
allemaal nagelopen. De schuld zou ik 
eerder bij consumenten leggen, die hun 
wielen niet laten naspannen. Dat is vra¬ 
gen om moeilijkheden. Mijn buurman 
had een fiets van de zaak gekregen 
en de servicebeurt overgeslagen. Toen 
stond hij bij mij met een kapotte spaak.’ 

Van wielen en spaken wordt tegen¬ 
woordig meer gevraagd, vindt Oskam. 

‘Kijk, die mevrouw doet boodschappen 
op de fiets en haar twee kinderen gaan 
ook mee. En dan ook nog stoepje op en 
stoepje af.’ Ook racefietsen hebben het 
zwaar te verduren. ‘Van die knapen die 
’s avonds honderd kilometer doen. Ze 
hebben een enorme kracht en rijden een 
zwaar verzet. Maar met lichter trappen, 
hou je het materiaal langer heel.’ ^ 
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In de Vraagbaak op de website van de Fietsersbond kunnen mensen vragen 
stellen over prangende fietsproblemen. In de rubriek Fietsvraag kiest de 
Vogelvrije Fietser er één uit om uitgebreid te beantwoorden. 




Ik ben laatst door rood gereden (ik zou zweren dat het groen was) waar¬ 
door een rechtsafslaande auto een noodstop moest maken. De auto heeft me niet 
geraakt maar door de noodstop is wel een andere auto achterop de eerste auto 
gebotst. De automobilist probeert de schade nu op mij te verhalen. Wat zijn mijn 
rechten?’ schrijft Hedwig Dekker uit Groningen. 


Het wordt allemaal nog penibeler als blijkt dat Hedwig niet WA-verzekerd is. 

Ai, ai, hoe zal dat aflopen? August Van is letselschadeadvocaat en heeft veel 
ervaring met schadeafwikkeling van verkeersongevallen:‘Op het eerste gezicht 
lijkt mij dat de achteropkomende automobilist in ieder geval zelf een deel van 
de schade zal moeten dragen, omdat hij te weinig afstandhield. In hoeverre ook 
de fietser aansprakelijk kan worden gesteld, hangt af van het antwoord op de 
vraag of zij inderdaad door rood is gereden.’ 

Hedwig is nog eens bij het verkeerslicht gaan kijken, maar helaas bij groen 
voor het afslaande verkeer, krijgt het rechtdoorgaande fietsverkeer rood te zien. 
Gelukkig blijkt ze wel onder de WA-verzekering van haar ouders vallen. 

Van: ‘Daar boft ze mee. Anders had ze een probleem gehad. De verzekeraar van 
de automobilist had haar dan privé aansprakelijk gesteld. Als je vervolgens niet 
betaalt, kan de verzekeraar een procedure beginnen. Hoe die eindigt, hangt af 
van de vraag in hoeverre de beide partijen hebben bijgedragen aan het ont¬ 
staan van de schade. De fietsster is door rood gereden. Zij heeft dus in causaal 
opzicht bijgedragen aan het ontstaan van de schade. Maar de achteropkomen¬ 
de auto ook: als die auto voldoende afstand had gehouden, was de aanrijding 
niet gebeurd.’ 

Maar dat is niet het enige waar de rechter naar kijkt. Van: ‘De rechter houdt ook 
rekening met factoren als de verwijtbaarheid van de overtreding en de redelijk¬ 
heid en billijkheid. Ik denk dat het door rood rijden hier wat zwaarder zal wegen 
dan het te weinig afstand houden. In het kader van de redelijkheid en billijk¬ 
heid, zoals dat heet, zal de rechter er ook op letten wie uiteindelijk de schadelast 
in zijn of haar portemonnee zal voelen. Als je geen verzekering hebt, terwijl 
de wederpartij een verzekeraar is, kan dat juist weer in je voordeel werken. De 
rechter is meestal geneigd om de niet-verzekerde particulier te beschermen. 

Dat zou er dan op neer kunnen komen dat slechts 25 procent van de schade aan 
de auto behoeft te worden vergoed.’ 


Wie meer wil weten over de afwikkeling van verkeersongevallen, kan op de 
site van de Fietsersbond eens spitten in het dossier aansprakelijkheid, www. 
fietsersbond.nl/dossiers 


Fietsverlichting (4) 

In de ingezonden brief over naafdy- 
namo’s in de Vogelvrije Fietser van 
afgelopen maart lees ik alleen maar 
de positieve dingen. Ik heb echter een 
andere ervaring. De fietshandelaar 
vertelde me dat de naafdynamo alleen 
rijweerstand geeft h\s het licht brandt. 
Maar toen ik de fiets in handen kreeg, 
deed ik een eenvoudige test: voorkant 
fiets optillen en het voorwiel aan¬ 
zwengelen zonder brandende lamp. 
Zonder rijweerstand zou het voorwiel 
lang ronddraaien en stopt het ventiel 
onderaan. Dit was echter geenszins 
het geval. Het voorwiel draaide met te 
grote weerstand. Als gevolg daarvan 
heb ik de naafdynamo vervangen door 
een ‘ouderwetse’ dynamo tegen de zij¬ 
kant van de band die alleen weerstand 
geeft als de dynamo werkt. ^ 

Herman Hartman, Zuidlaren 



Vouwfiets (2) 

In de brievenrubriek van de Vogelvrije 
Fietser van maart stond een afbeelding 
van een bord waarop een fiets rondom 
een slagboom gevouwen is. Zelf was 
ik het bord ook al op een van mijn 
fietstochten tegen gekomen. Ik vroeg 
mij af wat de herkomst van dit mij on¬ 
bekende bord was en ging te rade bij 
de provincie Groningen. Die schreef: 
’Naar aanleiding van een aantal (bijna) 
ongevallen bij bruggen is de provincie 
Groningen in het najaar van 2004 
een actie gestart om de weggebruiker 
(zowel automobilist als fietser) er op 
attent te maken, dat rood licht bij een 
brug ook daadwerkelijk rood betekent 
en dat dus moet worden gestopt. Naast 
het geven van voorlichting op scholen 
en het uitdelen van folders aan weg- 
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Rijksmuseum (i) 

Hoewel ik lid ben van de Fiet¬ 
sersbond, vlakbij het Rijksmuseum 
woon en architectuurhistoricus ben, ben ik 

het niet eens met jullie standpunt over de onderdoorgang. 
Fietsers, toeristen en wandelaars lopen elkaar in heel Am¬ 
sterdam voor de voeten. Daar zal de onderdoorgang geen 
uitzondering op zijn, maar het ontwerp van het Rijksmu¬ 
seum zoals het nu is, is prima in zijn soort. Jullie reactie 
is overdreven. En als je met z’n allen een doodlopende 
onderdoorgang in fietst, is verstopping onvermijdelijk. De 
actie van de Fietsersbond vond ik kinderachtig. Er zijn wel 
urgentere problemen in Amsterdam. Succes met jullie werk 
en laat het Rijksmuseum z’n ding doen. ^ 


gebruikers, zijn bij een aantal bruggen binnen de provincie 
Groningen borden geplaatst. Deze borden laten de weg¬ 
gebruiker op ludieke wijze zien, wat er gebeurt wanneer het 
rode licht wordt genegeerd.’ ^ 


Bob de Vries, Groningen 



Bewaakt stallen 

Bij de strandopgang Kattendel in Bloemendaal kun je deze 
zomer je fiets gratis bewaakt stallen. ^ 


Dorine van Hoogstraten, per e-mail 


Rijksmuseum (2) 

Ik ben ontzettend blij dat de onderdoorgang van het Rijks 
gered is voor de fietsers. Ik heb me wezenloos geërgerd aan 
de arrogantie van de museummensen, en van de pers, met 
name het Parool. Die menen dat zij het land en de cultuur 
vertegenwoordigen en daarom gelijk hebben. Fietsersbond 
en stadsdeelraad hebben zich altijd fatsoenlijk en redelijk 
gedragen, en terecht gelijk gekregen. Ik ben bijna weer blij in 
Nederland te leven, maar ik ben in ieder geval blij lid van de 
Fietsersbond te zijn. Hulde! ^ 


Bas Heijman, Haarlem 


Paul Dekker, per e-mail 


Rammelende rollerbrake 

In de Fietsvraag in de Vogelvrije Fietser van afgelopen 
mei, klaagt Jan van Osch over een rammelende rollerbra¬ 
ke. Dit probleem heb ik zelf ook gehad en heb ik opgelost 
door middel van dunne ringen. Montage gaat als volgt. 
Eerst het wiel uit het frame halen en vervolgens de rol¬ 
lerbrake verwijderen. De rem is op het vertande deel van 
de naaf gestoken. Dan over het vertande deel van de naaf 
een of meerdere ringen schuiven en de rollerbrake weer 
in het wiel monteren (de originele rubberen afdichtingen 
laten zitten). Bij voldoende dikte of aantal ringen rammelt 
de rollerbrake absoluut niet meer. Je moet niet teveel of 
te dikke ringen gebruiken. Deze ringen zijn niet te koop 
en heb ik zelf gemaakt van kunststof of latoenkoper(heel 
dun koperblad). Dikte: 0,5 - 1 millimeter (mogelijk iets 
meer, afhankelijk van de naaf). Uitwendige diameter: 45 
a 46 millimeter; inwendige diameter: 36 millimeter. Op 
verzoek kan ik de ringen maken en leveren aan lezers van 
de Vogelvrije Fietser. ^ 



Uit een stuk 

Op bezoek in Groningen raakte ik de weg kwijt en stuitte 
toevallig op deze fiets, gestald voor een huis in de straat Licht¬ 
boei. De fiets is uit een stuk gesneden van plaatstaal. ^ 


Heeft li een 
fraaie foto van 
een dier dat het 
op uw fiets voor¬ 
zien heeft? Stuur 
hem dan naar de 
redactie, per post 
of digitaal. 


J.A. Blok, Kometenstraat 13,7557 JN, Hengelo 


Frans van Schoot 
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M 30 jaar sterk voo't 



Ledenkorting bij400jietsenwinke1s 

www.fi et ser sbon d.nl / winkel s 


Internetwinkel 


Leden van de Fietsersbond krijgen bij meer dan 400 fietsenwinkels korting op vertoon 
van hun lidmaatschapskaart. De korting varieert van 10% korting op fietsproducten, re¬ 
paratie, maar soms ook op de aanschaf van een nieuwe fiets. Zo heeft u de contributie er 
snel uit. Leden krijgen korting op vertoon van hun lidmaatschapskaart die zij in januari 
ontvangen hebben. De korting is extra service aan de leden van de Fietsersbond. 

Op de website kunt u zien welke winkels in uw woonplaats korting geven en voor welke 
producten de korting geldt. Er komen nog steeds nieuwe winkels bij. Kijk op: www. 
fietsersbond.nl/winkels 


Leden van de Fiets^ersbond krijgen 15% 
korting op alle producten. U kunt de 
producten ook via onze internetwinkel 
bestellen. Kijk voor de ledenkorting op 
andere producten op de aanbiedin¬ 
genpagina van de Fietsersbond: 

www.fietseTsbond.nl 


Fietskaart AmsterdaTTi en Den Haag 



Goede fietskaarten met ingete¬ 
kende hoofdfietsroutes. Op de 
kaart van Den Haag staan ook 
alternatieve routes aangegeven 
met minder verkeerslichten en 
minder overlast voor fietsers. 
Met adressen van fietsenstallin¬ 
gen, fietsenmakers en fietsver¬ 
huur. De Fietsersbond heeft aan 
deze kaarten meegewerkt. 

Prijs € 3,90 (leden € 3,30) 



Groene boekje 


Regenjack Fietsersbond 


30 jaar Fietsersbond 



Hoe veranderde de Fietsersbond in 30 
jaar? Ter gelegenheid van het 30-jarig 
jubileum van de Fietsersbond beschrijft 
historicus Bram Duizer op een aantrek¬ 
kelijke manier het actieverleden in het 
boekje:‘In het nut van actievoeren moet 
je geloven' (uitgave: Wetenschapswinkel 
Utrecht). 


Het Groene Boekje 2005 geeft een 
beschrijving van 140 kleine, mooie, 
rustige natuurkampeerterreinen 
in Nederland. In het boekje zit een 
natuurkampeerkaart. Alleen met 
deze kaart heeft u toegang tot deze 
natuurkampeerterreinen (geldig 
tot het eind 2005). 

Prijs € 9,- (leden € 7,65) 


Vind je de Fietserbond een goede or¬ 
ganisatie? Laat het zien en draag een 
Fietsersbond regenjack! Ook goed te 
gebruiken bij acties! Verkrijgbaar in 
de maten M, L, XL (vemeld dit bij de 
bestelling). Met bijpassend Fietsers- 
bondpetje. 

Prijs jack € 15,- (leden € 13,-) 

Prijs pet € 3,50 (leden € 3,-) 



Prijs € 4,- (leden € 3,40) 


De producten kunt u bestellen door het totale 
bedrag plus € 3 per bestelling aan verzend- en 
administratiekosten over te maken op giroreke¬ 
ning 30255 van de Fietsersbond in Utrecht met 
vermelding van de gewenste artikelen en uw 
adres. U moet rekening houden met een levertijd 
van drie weken. 



Fietslift 

Weinig ruimte om de fiets te stallen? 
Met de fietslift is de fiets eenvoudig 
op te bergen in het trappenhuis, de 
garage of de schuur. Het omhoog ta¬ 
kelen gaat licht en gemakkelijk. Met 
bevestigingsmaterialen. 

Prijs € 38,70 (leden € 32,90) 
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Fietsen is 


geen werk 


Tekst: Monique Koudijs 
Foto: Jan Willem 
van Vliet 


Fietsen in werktijd. Sommige mensen grijpen die kans met beide handen aan. Als het aan pianostemmer 
Xander Niezing ligt, ziet het woon-werkverkeer er in de toekomst heel anders uit. Dan zoeven gestroomlijnde 
Quests over de weg rond spitsuur. 


Talloze automobilisten wijzen naar hun voorhoofd als ze de 
pianostemmer langs zien rijden in zijn witte ‘raket’. Ook de 
opgeheven duim komt voor, maar geïrriteerde mensen laten 
zich nu eenmaal meer gelden, merkt Niezing. Vooral taxi¬ 
chauffeurs en rijschoolhouders ergeren zich groen en geel aan 
deze vreemde eend in de bijt. Zijn klanten zijn onverdeeld 
enthousiast. ‘Het is voor hen een toegevoegde waarde. Maar 
je moet het dan wel een beetje volhouden. Als ik de volgende 
keer weer op een motorfiets aankom, denken ze dat ik iedere 
keer nieuwe impulsen moet hebben.’ 

10.000 kilometer Niezing is al tweeëntwintig jaar eigen 
baas als pianostemmer en -reparateur en heeft driehonderd 
klanten die allemaal in en rondom de stad Groningen wonen, 
van Schiermonnikoog tot Assen. Vroeger wilde hij nog wel 
eens een klant, die wat verder weg woonde, met de auto be¬ 
zoeken. Die tijd is voorbij. Afstand is nu het strenge selectie- 
middel.Per week bezoekt hij zo’n vijftien klanten. De fietsaf- 
standen variëren per dag van vijf tot maximaal 110 kilometer, 
wat uitkomt op zo’n 10.000 kilometer per jaar. Planning is 
belangrijk. ‘Ik ga niet voor één piano richting Assen. Voor twee 
of drie opdrachten doe ik het wel.’ 

Een route kiezen vergt aandacht. Scherpe bochten en hobbe¬ 
lige fietspaden zijn voor de drie meter lange Quest - met een 
gemiddelde snelheid van veertig kilometer per uur - geen on¬ 
verdeeld genoegen. Niezing: ‘Je moet de wegen leren kennen 
waar je goed met zo’n apparaat kunt rijden. Het allermooist 
zijn de routes langs kanalen; de geasfalteerde jaagpaden. Ook 
wegen zonder fietsstrook zijn prettig. De kwaliteit van het 


wegdek is vaak beter en auto’s zijn geneigd wat langzamer 
te rijden. Verder houd ik rekening met het moment van de 
dag, het weertype en de windrichting.’ De Quest is overigens 
niet extra gevoelig voor wind. ‘Een geparkeerde Quest kan 
wel wegwaaien als het stormt, maar dan moet het windkracht 
negen zijn.’ 

Vroeger sleepte Niezing twee zware koffers met gereedschap 
met zich mee. Nu past alles in een compact aluminium kof¬ 
fertje, waarvan hij de binnenkant zorgvuldig onder handen 
heeft genomen. In verschillende lagen schuimrubber zitten 
de tangetjes rammelvrij in speciaal daarvoor uitgespaarde 
ruimtes. Te grote tangetjes zijn door Niezing een kopje kleiner 
gemaakt. ‘Het is een product van een lange ontwikkeling. Ik 
heb heel lang gezocht naar een geschikt koffertje.’ In de Quest 
verdwijnt de koffer rechtsachter onder de kap. 

Yin en yang Bij een klant wil Niezing zicht houden op zijn 
voertuig, vooral met het oog op vandalisme. ‘Als ik bijvoor¬ 
beeld in een achterkamer een piano moet stemmen of in een 
flatgebouw, dan zal ik de Quest niet meenemen.’ In zo’n geval 
wordt de Koga Miyata TerraLiner met zevenentwintig versnel¬ 
lingen van stal gehaald. 

De keuze om de fiets voor zijn werk te gebruiken, is overtuigd. 
‘Ik ga niet zo ver dat ik spreek van yin en yang, maar het is 
wel vergelijkbaar. Voor pianostemmen is erg veel concentratie 
nodig. Als ik dagen niet fiets, word ik chagrijnig. En de reis¬ 
tijd die ik met het fietsvervoer yerlies, haal ik weer in doordat 
ik niet op de sportclub hoef of omdat ik minder vaak ziek ben. 
Maar het moet natuurlijk wel snel gaan, anders verlies je er 
teveel tijd mee.’ 
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Tweemaandelijkse uitgave van de Fietsersbond. De Fietsersbond komt op voor de belangen 
van fietsers in Nederland en zet zich in voor meer en betere mogelijkheden om te fietsen. De 
Fietsersbond is aangesloten bij de European Cyclists' Federation. 
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De Fietsbellijn 8030-2918100 op 
woensdag en donderdag van 10.00- 
12.30 en 13.30-16.00 uur. 

Afdelingen 

Groningen 

• Groningen, postbus 1061,9701 BB, 
(Anke Bosma). 

Friesland 

• Friesland, Idzerdastins 117,8925 AG 
Leeuwarden, 8058-2666949 (Jelle 
Bruinsma). 

Drenthe 

• Drenthe, Torflang 98,7824 XZ 
Emmen, 80591-625807 (JaapTak); 
Assen, 80592-340190 (Caroline 
Couperus); Hoogeveen, 8 0528- 
270496 (Hilly Karst): Meppel,8 
0522-263191 (Arend Beekhuis); 
Zuidoost-Drenthe, 80591-302799 
(Nellyen Henny Barelds). 

Overijssel 

• Almelo, Nijreesweg 95A, 7609 PB, 
80546-825382 (José Floris) • Deven¬ 
ter, Postbus 185,7400 AD, 80570- 
652521 (Leo Clasquin) • Enschede 
e.o.,Sumatrastraat 56,7512 CW, 
8053-4301450 (Annelies Buyvoets) 

• Hengelo e.o., Mendelsoh nstraat 7, 
7557 BH 8074-2569145 (William van 
den Heuvel).; Borne, 8074-2662451 
(Henk Hoitink). «Zwolle, postbus 
1201,8001 BE, 8038-4651391 (Jelle 
ter Burg). 

Gelderland 

• Achterhoek, Piersonlaan 32,7003 
AZ Doetinchem 80314-366830 
(Clemens Blaauwgeers)* Apeldoorn, 
Holtrichtersveld 730 7327 DE 8055- 
5340029 (Jan Timmner) • Arnhem, 
Handelstraat 7,6815 CV 8026- 
4427518 (Hans van Dael) b.g.g. 


8026-3700087 (Jan Kelderman) 
Renkum,) 8026-3341565 (Ivo Smit) 

• Bommelerwaard, Molenstraat 
19.5305 Zuilichem, 80418- 
672008 (Nico van Wijk) «Dieren, 

Pr. Beatrixiaan 33,6951 AD Dieren, 
80313-422972 (Wilco SJouke) 

«Ede, Obrechtlaan 25,6711 EK, 
80318-614504 (Leo Langeveld) 

Epe, Veenweg 2,8171 NJ Vaassen, 
80578-575900 (Jan Polman)« 

Noord west-Vel uwe, Sweelinck- 
dreef 23,3845 AW Harderwijk, 
80341-423933 (Reind Fokkink); 
Nijkerk, 8o33-2459i45(Riet van 
Bokhorst) Ermelo, 80341-557503 
(Egge Vegter)« Nijmegen, Kling 13, 
6641 HS Beuningen, 8024-6779282 
(Cor Graafland); Lingewaard, 
80481-459494 (Judith van Kol); 
Overbetuwe 80488-491409 (Hugo 
Besemer)« Rheden-Rozendaal, P. 
van Anrooylaan 20,6952 CW Dieren 
80313-427195 (Theo van Hees) en 
8026-3700087 (Jan Kelderman)« 
Wageningen, Emmapark 1,6701 CA 
Wageningen 80317-417638 (Judica 
Velema); Rhenen, 80317-615798 
(Rein Bijkerk) «West-Betuwe, Jan 
Ligthartstraat 6,4003 DH Tiel 
80344-654030 (Rinus van Dijke)« 
Zutphen-Warnsveld,Thiemeplein 
9,7207JCZutphen, 80575-520776 
(Frits Wieck); Brummen, 80313- 
651095 (C.Dekker); Bronckhorst, 
0575-553953 (Els Nijhoff) 

Flevoland 

«Flevoland, Libelleplantsoen 1,1338 
KV Almere, 8036-5371831 (Frans van 
Schoot); Al mere, 8036-5216173 (Ma- 
rio Kramer); Dronten e.o., 80321- 
324000 (Joke Sinke); Lelystad, 
80320-264209 (Ton ten Brinke); 
Noordoost-polder, 80527-698147 
(Maarten Dingemans);Zeewolde, 
8036-5220188 (Jan Helmers). 

Utrecht 

«Amersfoort, Johan van Olden- 
barne-veltlaan 6,3818 HB, 8033- 
4631825 (Ria Hilhorst) • De Bilt, 
Waterweg 34,3731 HL De Bilt, 8030- 
2205656 (Heleen van Wieringen);« 
Driebergen, Ooster-straat 12,3971 AP, 
80343-517930 (Bert Rook) 

«Leusden, Benedictijnenhove 22, 
3834 ZE Leusden, 8033-4946790 
(Jan Luteijn)« Soest, Prunuslaan 28, 


3768 BH, 8035-6026037/6026053 
(Ammy Langenbach)« Utrecht, post¬ 
bus 2828,3500 GV, 8030-2918120 
(Jan van der Horst); Houten, 8030- 
2965042 (Paul Lammers);Maarssen, 
80346-569232 (Rieke Harinck); 
Nieuwegein, 8030-6053099 
(Clarion Wegerif)« Veenendaal, 
Kerkewijk 183,3904 JD, 80318- 
513613 (Gerard Hörchner)« Woerden, 
Oudeland 29,3481GB Harmelen, 
80348-442446 (Ko Kleijn); De Ronde 
Venen, 80297-263555 (Joop Smit) 

«Zeist, Nijenheim 12-13,3704 VA, 
8030-6951699 (Frank Dirkse). 

Noord-Holland 

«Alkmaar, Kotterstraat 36,1826 
CE, 8072-5610107 (Herman Jan 
Frieling); Heerhugowaard, 8072- 
5714922 (Rob van Streun); Heiloo e.o., 
8072-5332501 (Coert Zuurbier);« 
Amsterdam e.o.,WG-plein 84,1054 
RC, 8020-6854794; Amstelveen, 
8020-6473430 (Tee HayTing); 
Diemen, 8020-6902125 (Theo 
Jorna)« Castricum, Prins Maurits- 
straat 25,1901 CL, 80251-670167 
(Thea Spruijt)« Haarlem, postbus 
5337,2000 GH, 8023-5245277 (Gert 
Klijn); Bloemendaal, 8023-5440227 
(RogierTan); Heemstede, 8023- 
5282381 (Rob van Slijpe);Velsen, 
80255-534253 (Frans de Vilder)« 
Haarlemmermeer, Vikinghof 3,2132 
TN Hoofddorp, 8023-5636763 (Bert 
Koldijk); Aalsmeer-Uithoorn, 80297- 
342910, (Nicolette van Woudenberg) 

«Hilversum, Hoge Larenseweg 
258,1222 RM Hilversum, 8035- 
6850945 (Jos Oude Elfrink); Eemnes, 
(Kees Groot), 8035-5386825« 
Naarden-Bussum,Voormeulenweg 
64,1402TN Bussum, 8035-6915881 
of 6914217 (Arie Vijn)«Noord-Hol- 
land-Noord,Van Renesstraat 6, 
1741HD Schagen, 80224-296926 
(Charles van der Mark) «Texel, 
80222-316455 (René Boon)« Wa¬ 
terland, Roomvat-straat 17,1445 CE 
Purmerend, 80299-647079 (Sam 
Camphuijsen); Edam-Volendam, 
80290-372740 (Peter en Rosalinde 
Bakker-Rens) « West-Friesland, Ach¬ 
terom 17-4,1612 KP Hoorn 80229- 
214441 (Corrie de Jong); Stedebroec, 
80228-511679 (Jack Dekker)« 
IJmond-Noord, Ventweg 9,1969 MZ 
Heemskerk, 80251-248460 (Jan 
Zonneveld)« Zaanstreek, Berken weg 


5,1544 PK Zaandijk, 8075-6288490 
(Loek Vlaanderen). 

Zuid-Holland 

«Alphen a/d Rijn, Lupinesingel 616, 
2403 ED, 80172-443339 (Arno van 
Zaanen)« Capelle en Nieuwerkerk 
a/d IJssel, Boeroestraat 11,2905 SJ 
Capelle a/d IJssel, 8010-4503184 
(Enno van Waarden berg) «Delft, 
Oude Kerkstraat 7,2611HT Delft, 
8015-2121621 (Klaas Pauw) «Drecht- 
steden, Billitonstraat 29,3312 SB 
Dordrecht, 8078-6313559 (Astrid 
Withagen); Zwijndrecht, 8078- 
6198822 (Hein de Bruin) « Sliedrecht, 
80184-419210 (Jos van Heteren)« 
Gorinchem e.o., LR. Peletierstraat 22, 
4207 NL, 80183-628548 (J. Kleiwegt) 
«Gouda, Raaphorstpolderweg 28, 
2807 ML Gouda, 80182-585403 
(Frans Spruijt); Boskoop, 80172- 
216623 (Leo van den Ouden)« 

Den Haag, postbus 11638,2502 AP, 

8070- 3621542 (Bob Molenaar; Leid- 
schendam-Voorburg, 8070-3861681 
(Jan Stoop); Rijswijk, 8070-3940893 
(Han Bik)« Leiden e.o., postbus 

80,2300 AB,'80252-377858 (Theo 
van der Poel); Hillegom 80252- 
520096 (Henk Huurneman); Katwijk, 

8071- 4017072 (Tini Beekenkamp); 
Noordwijk, 8071-3617450 (Frans 
Ruigrok); Oegstgeest, 8071-5171167 
(Nellie Raedts). Maassluis, Nic. 
Beetsstraatib,3i4i SR, 8010- 
5918261 (Suzanne Stolk) «Rotterdam, 
Burg. Knappertlaan 246 B, 3117 JC 
Schiedam, 806-25018132 (Wilco 
van Erven); Rotterdam-Alexander, 
8010-4217335 (Nel van Dijk); Al- 
brandswaard, 8010-5014677 (Joop 
Jacobs); Barendrecht, 80180-619773 
(Jan Laverman); 3B-hoek, 8010- 
5212098 (Ton Evers); Krimpen a/d 
IJssel, 80180-520550 (M.M. Kuijt), 
Ridderkerk, 80180-412634 (Gerard 
Elkhuizen) Rotterdam-Noord, 
8010-2651984 (Zeger de Jong); Rot¬ 
terdam Feijenoord-Charlois, 8010- 
4320646 (Ad Broere);Schiedam, 
806-25018132 (Wilco van Erven). 
«Vlaardingen, Popul lerend reef 71, 
3137 CT, 8010-4753282 (Ton Graal)« 
Zoetermeer,Willemstraat 109,2713 
AC (Theo Hebing). 

Zeeland 

«Zeeland, Noordweg 366,4333 KJ 
Middelburg, 80118-614848 (Flip 
Nieuwenhuize); De Bevelanden, 


80113-213109 (Joos Heerebout); 
Middelburg, 80118-634526 (Sjef van 
Oirschot); Schouwen, 80111-652721 
(Jan Midavaine);Vlissingen, 80118- 
464868 (Rie Prins);Zeeuws-Vlaan- 
deren, 80115-648066 (Truus v. d. 
Berg-v.Dijk). 

Noord-Brabant 

«Den Bosch, W.van Oranjelaan 47, 
5211 CR, Den Bosch, 8073-6134679 
(H.M. Schuqrmans); Boxtel, 80411- 
675271 (Pierre van den Oord); Noord- 
oost-Brabant, 80412-645781 (Henk 
Molenhuis); Vught, 8073-6570217 
(Reinoud de Haan)« Breda, Klim- 
opstraat 4,4818 BZ, 8076-5143967 
(Piet Brosens); Etten-Leur, 8076- 
5037510 (Frans van den Broek) « 
Midden-Brabant, postbus 10358, 
5000 JJ Tilburg, 8013-4684651 
(Theo Smeele); Haren, 80411-641778 
(Hans Naaijkens),Oisterwijk, 8013- 
5283042 (John van de Langenberg) 

«Roosendaal, Klimopberg 37,4708 
KL 80165-554328 (Bert de Doelder) 

« Uden-Landerd, Hurk 203,5403 LC 
Uden, 80413-331765 (Alphons Goos- 
sens)« Zuidoost-Brabant, Mercusius 
22,5527 EB Hapert, 80497-384961 
(Harrie Haenen); Eindhoven, 
8040-2130084 (Maarten Nollen); 
Geldrop/Mierio, 8040-2851451 
(Rob van Stratum); Heeze, 8040- 
2240064 (Arnold Niessen); Helmond, 
80492-541622 (Wim Raaymakers); 
Nuenen, 8040-2831893 (J.H.J. Blat- 
ter); Valkenswaard, 8040-2019386 
(Frans Meurkens); Waaire, 8040- 
2213359 (A. Harrewijne). 

Limburg 

«Maastricht, J. Hollmanstraat 7, 

6217 KW, 8043-3472726 (Laurent 
Theunissen);« Midden-Limburg, 

' Pannenstaartweg 63,6051 EH 
Maasbracht, 80475-462301 (Frans 
Heijnen); Leudal, 80478-581833 (Jo 
van Rooij);Weert, 80495-524862 
(Nelleke Verschoor-van der Poel)« 
Parkstad Limburg, Benzenraderweg 
67,6417 SK Heerlen, 8045-5741590 
(Jos van Genderen) «Westelijke Mijn¬ 
streek, Dirgelen 69,6171 DD Stein, 
8046-4333592 (Sjer Goossens). 
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regel advertentie - 

Drents-Friese Wouden karaktervol vakantiehuisje 2-4 
personen. Fietsen-rust-bloemen-vogels.Tel. 0516515303 
of kijk op www.clickerentoos.nl 

M.-Frankrijk. Vakantie in romantische pipowagen op 

groot natuurterrein.Of kamer in huis of uw eigen tent. 

Ev. -h ontb.Tel. 0033-470661897 

Bergen aan Zee; aan LF-route pension Stormvogel, 

J. Kalffweg 12. Bed&iBreakfast :€42 / 2 personen, 
tel.072-5812734. 

Romantisch genieten aan de Moezel. Ontdek de Eifel 
en Hondsrug. Verblijf in Bourgondisch gasthuis bij 
Nederlandse wijnboerin, www.hofvoneden.de 

Te huur vakantie woning in Norg (Drenthe), Hond is 
welkom. Voor ongeveer 5 pers. Mooi fietsgeb. 

Tel. 055-5214642. 

FIETSVAKANTIES 

Schitterende fietstrektochten langs de Linge of Grote 
Rivieren, de Utrechtse Heuvelrug of Gelderse Vallei en 
Veluwe. Langs ingerichte tenten en met bagagever- 
voer. Erg leuk voor kinderen. Info of folder: Tel. 0345- 
582000, www.degeldersemorgen.nl y 

ZW Drenthe: Fietsparadijs! Woonboerderij met B&B 
en app. in bosr. omg. Rust-weidsheid-gastvrijheid.Ook 
lastminute. www.westerend.nl, tel. 0521-599299. 


Voerstreek/ Land van Herve: twee sfeervolle en 
comfortabele vakantiehuisjes (4 en 6 pers.) met 
open haard in prachtig fiets- en wandelgebied.Tel. 
003243766994 en www.au-chemin-de-la-fontaine.info 

Bourgondië-Morvan, Pension/Camping Sur Yonne. 

Ook verhuur. Rivier, natuur, rust, wandelen, veel 
fietsroutes! Uniek Nederl.adres.www.suryonne.com 


www.fietsreiaxvakanties.ni door het Loiredal, de 
kastelentuin van Frankrijk, Bourgondië en Zuid- 
Duitsland. Iedere dag fietsen of met rustdagen. 
Geschikt voor kinderen va.io Jaar. Campingtours via 
klaarstaande bungalowtenten. Juli/aug. 8 dgn. va. 
149,- p.p., 15 dgn. va. 268,- p.p. Hoteltours 8 dgn. va. 
399,- p.p. Fietsbus va.125,- pp. Folder:Tel. 0348- 
421844 ANVR/SGR 


De prijs van regeladvertenties wordt berekend aan 
de hand van het aantal leestekens. € 22 voor 150 
leestekens (1-3 regels); € 6 voor iedere volgende 
regel. Aanleveren met factuuradres via e-mail. Voor 
niet-digitaal aangeleverde advertenties wordt € 10 
extra inrekeninggebracht. 

Advertenties kunnen worden opgegeven bij de 
Fietsersbond, Rob Koese, Postbus 2828,3500 GV 
Utrecht, tel. 030-2918130, fax. 030-2918188, email: 
koese@fietsersbond.nl 


DIVERSEN 


De vakantiefietser 
De specialist voorje fietsvakantie 
Uitrusting-fietsen-reizen 

Westerstraat 216,1015 MS Amsterdam 
www.vakantiefietser.nl 



WWW.DELIGFIET 5 SPECIALISTEN.nl 


Het zwarte fietsenplan in Adam zkt. Gedipi. Fietsen¬ 
maker met erv. Goede verdiensten. Leidinggevende 
functie.Tel. 020-6708531 www.hetzwartefietsenplan.nl 


^iets de langste etappes met de trein^ 


kamperen met de luxe van eenvoud 


> Elk station NL - Rijeka w + fietsvervoer en couchette v.a. 175,- pp 

> Amsterdam - Praag/Kopenhagen, e.r. - 1 - fietsreservering v.a. 38,50 pp 

> Kinderen t/m 14 jaar gratis mee naar o.a. Italië, Duitsland en Zwitserland 

> Amsterdam - Parijs, fiets mee, in 6 uur via Lille 

> Avignon - Den Bosch (direct) e.r. h- fietsvervoer en couchette v.a. 140,- pp 


TREINTICKETS - TREINVAKANTIES - TREINRONDREIZEN - AUTOTREINEN - TREIN & FIETS \ 




141 Natuurkampeerterreinen heten u van harte welkom I 

Uitstekend voor rustzoekers, liefhebbers van natuur en 
avontuurlijk ingestelde gezinnen. Ruime plaatsen, rust en 
prima basissanitair. Uitgebreid beschreven in het groenste 
campinggidsje van Nederland: Het Groene Boekje 2005. 

Prijs: € 9,= (incl. Natuurkampeerkaart 2005). Verkrijgbaar bij 
o.a. ANWB, Bever Zwerfsport, de reisboekhandd én: 


stichting Natuurkampeerterreinen, Postbus 413, 3430 AK Nieuwegein, 
tel. 030-6033701 (di t/m vr) of kijk op www.natuurkampeerterreinen.nl 



LID WORDEN? maak dan 5 euro over o.v.v. "nieuw lid" 


256 PONTJES 
IN ÉÉN BOEKJE! 


• www.degeldersemorgen.nl 

• keuze uit diverse fiets- en wandeltrektochten 

• kamperen op prachtig gelegen campings 

• in comfortabele, compleet ingerichte tenten 

• met vervoer van al uw bagage 


Zwerf over de groene 
heuvels en heidevelden 
van de Utrechtse 
heuvelrug en Veluwe, 
BELEEF de rust en 
de ruimte van het 
afwisselende platteland 
van de Gelderse Vallei, 
ERVAAR de romantiek 
van de pittoreske 
Linge en geniet van 
de indrukwekkende 
vergezichten in het 
Rivierengebied 

j » ook bijzonder leuk met kinderen || 

INFORMATIE OF BROCHURE: TEL. 0345 - 582000 


met handige kaartjes en heel veel 
extra informatie op borstzakformaat 


Alle overzetveren in Nederland, België, 
Luxemburg en de Duitse grensstreek 


te bestellen door € 10 (incl. verzendkosten) over te 
maken op rekening 5265803 t.n.v. de penningmeester 
Vrienden van de Voetveren te Wassenaar 

www.voetveren.nl 


[ 




Meer fietsers in beweging dankzij de Sponsor Loterij 


De Sponsor Loterij is de goede doelenloterij op het 
gebied van sport en gezondheid. Vijftig procent 
van de opbrengst van de Sponsor Loterij gaat naar 
34 goede doelen, waaronder de Fietsersbond. 


Meespelen kost 6 euro per maand. Elke week 
maakt u kans op 1 miljoen euro en vele andere 
prijzen. Meld u aan op www.sponsorloterij.nl of 
bel 0900-300 1400 (20cpm). 


In 2005 ontving de Fietsersbond een bijdrage van 
200.000 euro. Hiermee kan de Fietsersbond nog 
meer acties organiseren qm fietsvoorzieningen in 
Nederland te verbeteren. 


Speel mee 
en maak 
kans op 
een miljoen! 


&MMnsor 

^^TERIJ . 


Sponsor Loterij • Van Eeghenstraat 70 • 1071 GK^Amsterdam • tel. 0900-300 1400 (20 cpm) • www.sponsorIoterij.nl 




















































onplatbaar 





f s m a rt g u a rd 


Het blauwe wonder 
tegen lekrijden 




MARATHON PLUS. De eerste band met 
de nieuwe smartguard® anti-leklaag. 

Zoals alles op deze wereld kan men ook deze band kapot maken. Maar tegen de 
typische “bandenkillers” van alledag, zoals scherven en scherpe steentjes, bent u het 
best beschermd met de smartguard® van SCHWALBE. 



Anglo-Dutch B.V. • Postbus 116 • 2130 AC Hoofddorp • tel. 023 - 5 63 47 34 
fax 023 - 5 61 24 07 • info@anglodutch.nl • www.schwalbe.com 


fioMM* fida sacofiil efass 


Vijf redenen om lid te worden ^ 



Gratis kaart 
Als welkomst 
ontvangt u et 
nr>et een ovt 
fietsrputes 
in Nederla 


Goede fietsvoorzieningen komen er niet vanzelf! 

De Fietsersbond heeft op straat veel verbeterd voor fietsers. U steunt onze 
belangenbehartiging op lokaal en landelijk niveau. 

Het leden tijdschrift Vogelvrije Fietser 

Elke twee maanden boordevol interessante en praktische informatie voor fietsers. 

Met testen van fietsen, fietssloten en fietsroutes. 

Korting 

U krijgt korting bij meer dan 400 fietsenwinkels. Kijk op www.fietsersbond.nl/winkels. 

Een sympathiek vervoermiddel « 

Samen met 32.000 andere leden kiest u voor het meest mens- en milieuvriendelijke 
vervoermiddel. 

Niet duur 

Een lidmaatschap kost slechts € 24 per jaar. 



Ja, ik word lid van de Fietsersbond en ontvang iedere twee maanden het 
ledentijdschrift Vogelvrije Fietser (€ 24,- per jaar) 

Ik word steunlid zonder tijdschrift (€ 12 ,- per jaar) 

Ik ben jonger dan 18 jaar en word jeugdlid (met tijdschrift) (€ 9 ,- per jaar) 
Ik geef een jaarabonnement op het tijdschrift Vogelvrije Fietser cadeau 
(€ 15 ,-per jaar) 


Meer informati 



Naam nieuw lid (of cadeau-ontvanger) 

D dhr _o MEVR. 


f 


J 

'■'I 


VOORLETTERS/NAAM 

STRAAT 

POSTCODE_PLAATS 

GEBOORTEDATUM 

E-MAIL 

Naam gever cadeau-abonnement 

D DHR _ n MEVR, 

VOORLETTERS/NAAM , 

STRAAT 

POSTCODE _ PLAATS _ 

GEBOORTEDATUM 'S' 

— _____--- ^ 

IK ONTVANG VAN U INFORMATIE EN EEN ACCEPTGIRO. 

U KUNT OOK LID WORDEN VIA ONZE WEBSITE: WWW.FIETSERSBOND.NL/LID 


Antwoordnummer 4309 
3500 VE Utrecht 


i 

f 

i 









































